
  
 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

اد   ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 

های گزارش جامع و تحلیلی ظرفیت

 لجستیکی بنادر ترکیه  



  
 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 واحد به را خود یاصلاح نظرات و شنهادهایپ دیتوانیم ریز یکیالکترون پست قیطر از 

:دیینما منعکس مربوطه  

economic_research@tccim.ir 
.ستیتهران ن یمعادن و کشاورز ع،یصنا ،یگزارش،الزاما مواضع اتاق بازرگان نیمواضع ا  

 استفاده از مطالب این گزارش با ذکر منبع بلامانع است.

 

1405 تیر   

 

های لجستیکی بنادر ترکیهگزارش جامع و تحلیلی ظرفیت  

، نگین گودرزیفاروق شیحکیگان به ترتیب حروف الفبا: تهیه کنند  

  

یپژوه ندهیو آ یمطالعات اقتصادمعاونت   

اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران    

 



  
 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
 فهرست

  خلاصه مدیریتی          1 

 Executive Summary2 

 مقدمه                      3 

  کلیات و چارچوب پژوهش    4 

 بیان مسئله     4 

 اهداف پژوهش    4 

  قلمرو پژوهش5 

 شناسی پژوهش و مدل ارزیابی بنادر روش    6 

 های کشوری ترکیه فصل دوم: تحلیل کلان تجارت دریایی و زیرساخت    10 

 معرفی منطقه و اهمیت ژئواستراتژیک بنادر در معماری تجاری ترکیه    10 

  مشخصات کامل فنی و عملیاتی بنادر کلیدی دریای مرمره    16 

  جایگاه دریای مرمره در شبکه بندری ترکیه    16 

 بندی بنادر مبنای سطح    16 

  های بندری دریای مرمرهعملکرد حوزه    17 

 های بندری دریای مرمره بندی عملکردی حوزه سطح    18 

 المللی مرمرههای بین هاب    19 

5-5-1 Kocaeli19 

5-5-2 Tekirdağ19 

5-5-3 Ambarlı19 

 ای مرمرههای منطقه هاب    20 

 بنادر پشتیبان و پشتیبان تخصصی    21 

  های مرمره به سطوح عملکردی نگاشت پایانه    21 



  
 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
 های تخصصی مکملشاخص    22 

 های لجستیکی دریای مرمرهبندی، ظرفیتجمع    23 

  بندی بنادر دریای مدیترانهتحلیل و سطح    25 

  جایگاه دریای مدیترانه در شبکه بندری ترکیه    25 

 بندیمبنای سطح    26 

  2025های بندری مدیترانه در سال  عملکرد حوزه    26 

 های بندری مدیترانهبندی عملکردی حوزه سطح    27 

 المللی مدیترانههای بین هاب    28 

6-5-1 İskenderun28 

6-5-2 Mersin28 

 ای مدیترانههای منطقه هاب    29 

6-6-1 Ceyhan29 

6-6-2 Taşucu30 

 حوزه پشتیبان مدیترانه    30 

6-7-1 Antalya30 

  های مدیترانه به سطوح عملکردی نگاشت پایانه    31 

 تخصص کالایی و انتخاب پایانه    31 

 های لجستیکی دریای مدیترانهبندی، ظرفیتجمع    32 

  بندی بنادر دریای اژهتحلیل و سطح    33 

 جایگاه دریای اژه در شبکه بندری ترکیه    33 

 بندیمبنای سطح    33 

  2025های بندری اژه در سال  عملکرد حوزه    34 

 های بندری اژهبندی عملکردی حوزه سطح    35 



  
 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
  المللی اژه:هاب بین Aliağa36 

 ای اژههای منطقه هاب    36 

7-6-1 İzmir36 

7-6-2 Güllük37 

 Dikili37بندر پشتیبان اژه: 

  های اژه به سطوح عملکردی نگاشت پایانه    38 

 تخصص کالایی و انتخاب پایانه    38 

 بندی فصل جمع    39 

  بندی بنادر دریای سیاهتحلیل و سطح    40 

 جایگاه دریای سیاه در شبکه بندری ترکیه    40 

 بندیمبنای سطح    41 

  2025های بندری دریای سیاه در سال  عملکرد حوزه    41 

 های بندری دریای سیاه بندی عملکردی حوزه سطح    42 

  المللی در دریای سیاه علت فقدان هاب بین    43 

 ای دریای سیاههای منطقه هاب    44 

8-6-1 Samsun44 

8-6-2 Zonguldak44 

8-6-3 Karadeniz Ereğli45 

 بنادر پشتیبان دریای سیاه    45 

  های دریای سیاه به سطوح عملکردینگاشت پایانه    46 

 تخصص کالایی و نقش عملیاتی بنادر    47 

 بندی فصل جمع    47 

  مقایسه تطبیقی چهار پهنه بندری ترکیه    49 



  
 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران
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  مقایسه وزن عملکردی چهار پهنه    49 

  هاسطحی هاب مقایسه ساختار سه    50 

  دهنده هابهای تشکیل مقایسه مؤلفه    51 

  المللی از کل بار بندر مقایسه سهم بار بین    52 

  تفاوت الگوی تمرکز فضایی    52 

  های غالبمقایسه تخصص    53 

  مقایسه جایگاه چهار پهنه در شبکه ملی    54 

 بندی شبکه بندری ترکیه نتیجه سطح    55 

 دلالت مقایسه چهار پهنه برای انتخاب بندر    55 

 بندی فصل جمع    56 

  مقایسه شبکه بندری ترکیه با بنادر جنوبی ایران    57 

  شناختیمبنای مقایسه و ملاحظات روش    57 

  ساختار بنادر جنوبی ایران    58 

 ترکیب تردد شناورها در بنادر جنوبی ایران    59 

 مقایسه مقیاس کلی دو شبکه    60 

 مقایسه چهار پهنه ترکیه با ساختار بنادر جنوبی ایران    61 

  کانتینر؛ تفاوت اصلی در ساختار شبکه    61 

  فله خشک و مواد اولیه    62 

   فله مایع، نفت و پتروشیمی    62 

  های ترکیهتطبیق کارکردی بنادر ایران با گزینه    63 

  تفاوت اصلی؛ شبکه چندقطبی در برابر تمرکز کارکردی    63 

 قابلیت جایگزینی بنادر ترکیه برای تجارت ایران    64 



  
 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
  های ترکیه برای تجارت ایران اولویت پهنه    65 

  های مقایسه با ایران محدودیت    65 

 بندی فصلجمع    66 

 های تجاری و سیاستی بندی نهایی و دلالتجمع    67 

 بندی کلی جمع    67 

 الگوی جغرافیایی شبکه بندری ترکیه    67 

 دریای مرمره    67 

 دریای مدیترانه    67 

 دریای اژه    68 

 دریای سیاه    68 

  گانهبندی سهنتیجه نهایی سطح    68 

 »تفکیک »حوزه ریاست بندر« از »پایانه    69 

  کرانهنقش زیرساخت دریایی و اتصال پس    69 
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اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
 خلاصه مدیریتی  1

جا کرده است. جامعه  کانتینر جابه  TEU 13٬996٬579میلیون تن کالا و    553٫27حدود    2025شبکه بنادر ترکیه در سال  

حوزه ریاست بندر و چهار پهنه مرمره، مدیترانه، اژه و دریای سیاه    29بندر و پایانه تجاری در    59تحلیلی این پژوهش شامل  

های  شده در داده درصد عملکرد کالایی ثبت   98میلیون تن عملیات، نزدیک به    542٫15های منتخب با حدود  است. حوزه 

 .کننددهند؛ بنابراین نتایج، تصویری از هسته اصلی و فعال شبکه بندری این کشور ارائه می تفصیلی ترکیه را پوشش می 

المللی، قابلیت دریایی و  شرطی بر پایه مقیاس بار، تردد شناور، سهم بار بینهای بندری، مدلی پنج برای ارزیابی جایگاه حوزه 

 Mersin و  Kocaeli  ،Tekirdağ  ،Ambarlı  ،Aliağa ،İskenderunاتصال مستقیم ریلی به کار گرفته شد. نتایج،  

ای و پشتیبان  ها بر حسب میزان احراز شروط در دو گروه هاب منطقه دهد. سایر حوزه المللی قرار می های بین را در سطح هاب 

ای یا پایانه تخصصی ممکن است برای  بندی مطلق بنادر نیست؛ زیرا یک هاب منطقه بندی رتبه اند. این طبقه بندی شده طبقه

 .المللی باشدتری از یک هاب بین ای مشخص، انتخاب مناسبمحموله 

های کانتینری،  ترین خوشه بندری ترکیه و کانون اصلی فعالیت ترین و متنوع دهد مرمره بزرگ تحلیل جغرافیایی نشان می 

، ترکیبی از عملیات کانتینری،  İskenderun  و Mersin است. مدیترانه با محوریت Ro-Ro صنعتی، خودرویی، شیمیایی و

اژه به میزان زیادی حول خوشه صنعتی و بندری  بنادر  بار عمومی را در اختیار دارد. فعالیت  انرژی و     فولاد، فله خشک، 

Aliağa   حال،  المللی در مدل پژوهش است؛ بااین ترین ساختار را دارد و فاقد هاب بین متمرکز است. دریای سیاه نیز پراکنده

Samsun  ،Zonguldak  و Karadeniz Ereğli   نقش چندوجهی  خدمات  برخی  و  عمومی  بار  فولاد،  فله،  حمل  در 

 .کنندای مهمی ایفا می منطقه

ها،  ترین دلالت مطالعه برای ایران آن است که بنادر ترکیه جایگزین کامل بنادر جنوبی کشور نیستند. کاربرد قابل دفاع آن مهم

کردن گزینه پشتیبان در  های تجاری، ایجاد مسیرهای مکمل برای کالاها و مقاصد مشخص و فراهمبخشی به دروازه تنوع 

 و  Kocaeli  ،Mersin  ،Ambarlı  ،Aliağa  ،Tekirdağ  های شرایط اختلال است. برای کانتینر و کالای صنعتی، حوزه

İskenderun  ،؛ برای فله خشک و مواد اولیهCeyhan  ،İskenderun  ،Karabiga  ،Samsun  و  Bandırma  ؛ و برای

 .در اولویت بررسی قرار دارند Aliağa و Kocaeli ،Ceyhanمواد شیمیایی و فله مایع، 

شود اتاق بازرگانی تهران با همکاری نهادهای مسئول، پایگاه اطلاعاتی بهنگام بنادر ترکیه را  در سطح سیاستی، پیشنهاد می 

های کالامحور ارزیابی نماید. انعقاد قراردادهای  ایجاد کند و پیش از هرگونه تعهد بلندمدت، مسیرهای منتخب را از طریق پایلوت 

های اصلی تجارت و  اظهاری اطلاعات گمرکی و بندری، تعریف چند دروازه پشتیبان برای جریان سطح خدمت، تبادل پیش 

ترین الزامات اجرایی برآمده از پژوهش  گذاری زیرساختی به تقاضای پایدار و ارزیابی هزینه درِ تا درِ، مهمکردن سرمایه مشروط 

 .هستند
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1-1- Executive Summary 

Turkey’s ports handled approximately 553.27 million tonnes of cargo and 13,996,579 TEU in 

2025. This study covers 59 active commercial ports and terminals located within 29 harbour-

master areas across the Marmara, Mediterranean, Aegean and Black Sea regions. The selected 

areas handled about 542.15 million tonnes, representing nearly 98% of the cargo recorded in 

Turkey’s detailed port statistics. The findings therefore describe the operational core of the 

national port network rather than provide a complete inventory of coastal facilities. 

The study applies a five-condition classification framework based on cargo scale, vessel calls, the 

share of international cargo, maritime accessibility and direct rail connectivity. Kocaeli, Tekirdağ, 

Ambarlı, Aliağa, İskenderun and Mersin qualify as international hubs, while the remaining areas 

are classified as regional hubs or supporting gateways. This classification should not be interpreted 

as an absolute ranking: a regional hub or specialist terminal may offer a better operational fit for a 

particular cargo flow than a larger international hub. 

The regional analysis reveals a highly differentiated network. Marmara is Turkey’s largest and 

most diversified port cluster, combining container, automotive, Ro-Ro, steel, chemical and 

industrial activities. The Mediterranean region, led by Mersin and İskenderun, combines container 

operations with steel, dry bulk, energy and general cargo. The Aegean network is strongly 

concentrated around the industrial-port cluster of Aliağa. The Black Sea has the most dispersed 

structure and contains no international hub under the study model; nevertheless, Samsun, 

Zonguldak and Karadeniz Ereğli perform important regional functions in bulk cargo, steel, general 

cargo and selected multimodal services. 

For Iranian trade, Turkish ports should not be regarded as comprehensive substitutes for Iran’s 

southern gateways. Their principal value lies in route diversification, cargo-specific 

complementary services and operational redundancy. Kocaeli, Mersin, Ambarlı, Aliağa, Tekirdağ 

and İskenderun warrant consideration for containerised and industrial cargo; Ceyhan, İskenderun, 

Karabiga, Samsun and Bandırma for dry bulk and industrial inputs; and Kocaeli, Ceyhan and 

Aliağa for chemicals and liquid bulk. Final terminal selection must nevertheless be based on cargo 

type, destination, technical compatibility, available capacity, service frequency and total door-to-

door logistics cost. 

The recommended policy approach is to establish an up-to-date port intelligence system, test 

selected alternatives through cargo-based pilot operations and negotiate measurable service-level 

agreements with terminal and transport operators. Advance exchange of customs and port 

information, the definition of alternative gateways for major cargo flows, and the assessment of 

infrastructure projects against demonstrated demand, reliability and door-to-door cost should 

precede long-term commitments. The central conclusion is that logistics resilience is achieved 

through a portfolio of specialised and interconnected gateways rather than dependence on a single 

port or corridor. 
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 مقدمه  2

زمان به چهار پهنه دریایی مرمره، اژه، مدیترانه و دریای سیاه،  ترکیه به دلیل قرارگرفتن در پیوندگاه آسیا و اروپا و دسترسی هم 

پایانه از شبکه  و  بنادر  از  متنوع  بااین ای گسترده و  برخوردار است.  به معنای  های تجاری  حال، گستردگی تأسیسات ساحلی 

،  2025های عملکردی سال رو، پژوهش حاضر با تکیه بر داده برخورداری همه بنادر از ظرفیت و کارکرد یکسان نیست. ازاین 

آن ظرفیت جایگاه  و  بررسی  دریایی  پهنه  چهار  در  را  ترکیه  تجاری  بنادر  لجستیکی  و  های  فعالیت  مقیاس  براساس  را  ها 

گیری از این شبکه برای تکمیل مسیرهای تجاری ایران،  کند. در ادامه نیز امکان بهرهبندی می های زیرساختی طبقه قابلیت

   . شودآوری زنجیره تأمین ارزیابی می ونقل و افزایش تاب های حمل بخشی به دروازه تنوع 
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 کلیات و چارچوب پژوهش  3

 بیان مسئله   3-1

و   اه یس ی ایدر ا، یاروپا، آس انیبه واسطه استقرار مهمچنین کیلومتر نوار ساحلی و  8,333کشور ترکیه با برخورداری از بیش از 

  ی ایدر  ی شبکه در چهار پهنه اصل  ن یا.  برخوردار است  یبندر  یهارساخت یگسترده و متنوع از ز   یااز شبکه   ،یشرق   ترانهیمد

  ، ی فولاد  ع،یخشک و ما   له ف  ،ی نریکانت  ی هاانه یاز پا  یاشکل گرفته و مجموعه   اه یس  ی ایو در   ترانهیمد  یای اژه، در  ی ای مرمره، در

معنا    ن یبه ا  هیترک  یساحل   ساتیتأس  یحال، گستردگ   ن ی با ا.  رد یگی و چندمنظوره را دربر م  ی، بار عموم Ro-Ro  ، ییخودرو 

  ی صاحبان کالا تلق   ی قابل استفاده برا  ی از شبکه بنادر تجار  ی بخش  توان ی موجود را م   سات ی ها و تأسکه تمام اسکله   ستین

به اشخاص ثالث    ی رساننوع بار و امکان خدمت  ت،یمالک   ت،ی از نظر نوع فعال  یساحل   ساتیتأس  ه، یترک  ی مدر ساختار رس .  کرد

ازا  ی اساس  ی هاتفاوت  ارز  ن ینخست  رون ی دارند؛  در  بندر  یاب یمسئله  تفک  یشبکه  پا   کیکشور،  و  قابل    ی تجار  یهاانه یبنادر 

 .قرار ندارند یتجارت عموم  اری است که عملاً در اخت یساتیتأس ری و سا ی نظام ، یمسافر ، یاختصاص  سات یدسترس از تأس

  سات، یتأس  تیفعال  یاصل   تیوضع  ف یدر تعر  ز ین  هیترک  رساختیو ز  ی وزارت ترابر  ی ساحل  ساتیاطلاعات تأس  یرسم   سامانه

امکان آن را فراهم    ک یتفک  نی هم.  شود ی قائل م  ک ی»بار خود«، »بار اشخاص ثالث« و »بار خود و اشخاص ثالث« تفک  ان یم

ارائه خدمت به   یامکان واقع  ، یاصل   اریموجب حذف آن نشود و مع  ییهاتنبه  انهی پا  کی  یصنعت  ای   یخصوص   تیکه مالک  کندیم

  ، ینظام  سات یرا از تأس  ی تجار  سات یتأس  ز ین  هیترک  یساحل   ساتیتأس  ی بردارمقررات بهره .  صاحبان کالا باشد  ر یبار متعلق به سا 

 .کندی خاص جدا م  یهای کاربر ی و برخ یرتجاری غ ،یانتظام

شبکه    لی و تحل  ییبلکه شناسا  ست،ین  هیموجود در ترک  یهااز تمام اسکله   یفهرست  هیاساس، هدف پژوهش حاضر ته  نیا  بر

شبکه در ساختار تجارت    ن یهر بخش از ا   گاهیجا  ن ییصاحبان کالا و تع  ی فعال و قابل استفاده برا  یتجار   یهاانه یبنادر و پا 

بنادر،    نی از ا  کیمشخص شود کدام    دی در مرحله بعد با  رای مضاعف دارد؛ ز  تیاهم  رانیا  یموضوع برا  نی ا.  است  ه یترک  یی ا یدر

در    ای  هیو ترک  رانیا  میدر تجارت مستق  توانندیکرانه، مو اتصال پس   ییایدر   رساختیز   ،ییبا توجه به نوع کالا، مقصد نها

 .رندیثالث مورد استفاده قرار گ  یمکمل به بازارها  یرهایمس ی دهشکل 

 اهداف پژوهش  3-2

هاب    ،یالملل ن یها در سه سطح هاب بآن   کیو تفک  هیترک  یاز ساختار بنادر تجار  کپارچهی  یری پژوهش، ارائه تصو  یهدف اصل 

کند؛ بلکه   یبنداپراتورها را رتبه  ی اتی عمل  ییکارا ا ی تیر یمد تی فیک ستیقرار ن یبندطبقه  نیا . است بانیو بندر پشت یامنطقه

 .کندی م  ن یی تع  ی رساخت یز   یها ت یو قابل  تیفعال  ی واقع  اس یبراساس مق  ه یترک  یی ای تجارت در  هرا در شبک   ی هر حوزه بندر  گاه یجا
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و    اسی از مق  هیترک  یبندر   یهانخست، کدام حوزه :  پژوهش به دنبال پاسخ به دو مسئله مکمل است  ز ین  ی سطح کاربرد  در

  انه یها کدام پاحوزه  ن یاز ا  کی تجارت برخوردارند؛ و دوم، در داخل هر    یاصل   یهانقش دروازه   یفا یا   یلازم برا  رساختیز

بودن تمام  مناسب   یحوزه لزوماً به معنا  کی  یبزرگ   جه،یدر نت.  است  ترسبمنا  رانیا   ییمختلف کالا  یهاگروه   یمنفرد برا

  ی شتر یب  ت یمز  ی محموله مشخص   ی ممکن است برا  ز یتر نکوچک  ی تخصص   انه یپا   ک یو    ستیهمه کالاها ن   ی آن برا  ی هاانه یپا

 .داشته باشد

بندر را حاصل    گاهیجا   ترانه،یشبکه بنادر مد  یدر بررس   یبانک جهان.  سازگار است  ز یبنادر ن  لیتحل  یالمللن یب  اتی منطق با ادب  نیا

صرفاً به    توان ی بندر را نم  یابیکه ارز   کندی م   دیو تأک  داند یکرانه معملکرد بندر و اتصال پس   ، ییایتعامل سه بعد شبکه در 

مرتبط با بار، مراجعه    ی هاعملکرد بنادر، شاخص  یدر بررس   زی ن  UNCTAD.  داد  ل یتقل  فرد شاخص من  ک ی  ا ی  یحجم اسم 

 . کندی م ی بررس گر یکدیرا در کنار   یاو اتصال شبکه  ی اتی شناورها، عملکرد عمل

 قلمرو پژوهش   3-3

  انه یبندر و پا  59پژوهش شامل .  است اهیس یای و در ترانهیمرمره، اژه، مد ییایمطالعه شامل چهار پهنه در  یقلمرو مکانجامعه 

تعداد رسم  نیا .  است  یتجار ترک  یعدد،  بنادر  تحل  ست؛ین  ه« ی»کل  جامعه  اعمال    نی ا  یل یبلکه  از  پس  است که  پژوهش 

  Dilovası  ا ی  Ambarlıمانند    ییایمجتمع جغراف  کینمونه،    ی برا.  مشخص ورود و حذف به دست آمده است  یارها یمع

  ی ساتیدر مقابل، تأس.  شوند یجداگانه بررس   دیمستقل داخل آن با  یهاانه یشود و پا ی اپراتور منفرد تلق ک یصورت به تواندی نم

  ی حت  کنند،ی به اشخاص ثالث ارائه نم   ی شده و خدمات تجار  جاد یمجموعه مالک ا  ا یحمل بار متعلق به کارخانه    یکه صرفاً برا

معیارهای غربالگری در جدول زیر ارائه  .  انداز اسکله بزرگ و عمق مناسب، وارد جامعه مطالعه نشده   ی در صورت برخوردار

 : اندشده

 معیارهای تعیین جامعه بنادر تجاری مورد مطالعه .  ۱جدول  

 شرط ورود به جامعه پژوهش  معیار 

 برداری تجاری باشد تأسیسات باید فعال و در حال بهره برداری وضعیت بهره

 حداقل یک فعالیت واقعی تخلیه یا بارگیری تجاری داشته باشد  کارکرد بار

دسترسی صاحبان  

 کالا
 زمان به بار خود و اشخاص ثالث رسانی به بار اشخاص ثالث یا هم خدمت

 متر یا بیشتر 7حداقل یک محل پهلوگیری تجاری با عمق حدود   قابلیت دریایی پایه 
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 صرفاً نظامی، ماهیگیری، مارینا یا مسافری نباشد  نوع تأسیسات 

 وضعیت پروژه
برداری تجاری جاری، وارد جامعه عملکردی  تأسیسات صرفاً در حال ساخت یا فاقد بهره 

 شود نمی 

برداری تأسیسات ساحلی وزارت ترابری و  تنظیم پژوهش براساس سامانه اطلاعات تأسیسات ساحلی و مقررات بهره :  منبع

 .  زیرساخت ترکیه

نخست، خصوصی یا صنعتی بودن یک  .  شود دو خطای متداول در ارزیابی بنادر ترکیه رخ ندهداجرای این معیارها سبب می 

ای که صرفاً برای زنجیره داخلی یک پالایشگاه،  دوم، اسکله .  شود پایانه با »اختصاصی و بسته بودن« آن یکسان تلقی نمی 

 .گیردکارخانه یا نیروگاه فعالیت دارد تنها به دلیل عمق زیاد یا حجم بالای بار در شبکه تجاری عمومی قرار نمی 

.  است  هیترک  رساختیو ز  یوزارت ترابر  ییای اداره کل امور در ی پژوهش، آمار رسم   ن ی ا  ی عملکرد یهاتمام داده   ی اصل  یمبنا

آمار کشور منتشر    یو شناور را در قالب برنامه رسم   نریبار، کانت  یهادارد که وزارتخانه داده   ت یانتخاب از آن جهت اهم  نیا

گزارش    هیپا   سال .  ها را بر عهده دارد داده  ن یو صحت ا  یسازگار  ،ی روزآمد  تیمسئول  ییایو خود اداره کل امور در   کندیم

دوره،   ن یا  ی وزارتخانه برا.  شودی تا دسامبر همان سال استفاده م   ه یکامل ژانو  ی هال یتمام محاسبات از فا  ی است و برا  2025

بندر    است یحوزه ر  ک یشناور را به تفک  یهابندر، نوع محموله، گروه کالا و کشور و داده   استیحوزه ر   ک یبار را به تفک  یهاداده 

 . ستمنتشر کرده ا

 شناسی پژوهش و مدل ارزیابی بنادر روش 3-4

آمار  .  شناختی در ارزیابی بنادر، تفکیک دقیق میان حوزه ریاست بندر و پایانه منفرد استترین ملاحظات روشیکی از حیاتی 

در سطح حوزه ریاست بندر منتشر می  از قبیل عمق، نوع  رسمی عملکرد تجاری عمدتاً  شود، در حالی که مشخصات فنی 

از این  . تجهیزات، طول اسکله، مالکیت و امکان ارائه خدمات به اشخاص ثالث مستقیماً به یک پایانه مشخص اختصاص دارد

پذیرد تا از انتساب نادرست حجم بار یک حوزه چنداپراتوری به یک پایانه خاص  رو، ارزیابی در دو سطح مکمل صورت می 

 .جلوگیری شود

 سطوح تحلیل در پژوهش .  2جدول  

 متغیرهای مورد بررسی  سطح تحلیل 

 کننده و مقیاس فعالیت حجم واقعی بار، سهم از کل تجارت دریایی ترکیه، تعداد شناورهای مراجعه  حوزه ریاست بندر 

 عمق، اسکله، اتصال ریلی، نوع بار، تجهیزات، ظرفیت تخصصی و امکان خدمت به اشخاص ثالث  بندر یا پایانه منفرد 
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ای در سطح حوزه بندری  بندی عملکردی و جایگاه شبکهای دوگانه استوار است؛ سطحبر این اساس، الگوی ارزیابی بر قاعده 

 .پذیردهای مشخص در سطح پایانه منفرد صورت می شود، اما انتخاب بندر و پایانه عملیاتی مناسب برای محموله تعیین می 

 های اصلی ارزیابی عملکرد و زیرساخت شاخص  -

ای محدود از متغیرهای  های ارزیابی به مجموعه به منظور کاهش پیچیدگی مدل و پرهیز از اتکا به متغیرهای نامتقارن، شاخص 

 .اندقابل سنجش و اتکا تقلیل یافته 

 بندی های اصلی طبقه شاخص .  3جدول  

 دلیل استفاده  تعریف شاخص 

 2025شده در سال کل بار تخلیه و بارگیری  مقیاس واقعی بار 
سنجش وزن واقعی حوزه در  

 شبکه بندری 

سهم از تجارت دریایی  

 ترکیه
 بار حوزه ÷ کل بار بنادر ترکیه

دادن اهمیت حوزه در مقیاس  نشان 
 ملی 

مقیاس بار خارجی و  

 ترانزیتی 
 تشخیص نقش فراتر از بازار محلی  تناژ واقعی تجارت خارجی و ترانزیت

 2025تعداد شناورهای واردشده در سال  مراجعه شناورها 
سنجش شدت استفاده از  

 زیرساخت دریایی 

قابلیت پذیرش شناور  

 بزرگ

متر یا بیشتر، یا تأیید رسمی   14عمق حدود 
 پذیرش شناور بزرگ 

 سنجش محدودیت دریایی 

 اتصال مستقیم ریلی 
وجود خط فعال ریلی داخل یا متصل مستقیم به  

 بندر 

سنجش اتصال پسکرانه و حمل  
 چندوجهی 

میلیون تن(    553٫27معادل  )  2025های درصدی بر مبنای مخرج ثابتِ کل تجارت دریایی ترکیه در سال  تمامی شاخص 

سازی مخرج محاسباتی از سردرگمی ناشی از نسبتهای متغیر جلوگیری کرده و معیاری پایدار  این یکسان .  شوندمحاسبه می 

 .سازدها فراهم می برای مقایسه مستقیم حوزه 

 های مقیاس بر اساس توزیع آماریتعیین آستانه  -

میلیون تن، بر پایه    20یا    10های قراردادی مانند  یابی به ارزیابی عینی، مرزهای مقیاس بندری به جای آستانهبه منظور دست

میلیون تن )معادل    17٫79چارک سوم حجم بار برابر با  .  انداستخراج شده   2025توزیع آماری واقعی عملکرد حوزه در سال  

درصد از کل تجارت( تعیین    0٫31میلیون تن )معادل    1٫72درصد از کل تجارت دریایی ترکیه( و چارک اول برابر با    3٫21

 .گردیده است
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 بندی مقیاس فعالیت بندری طبقه .  4جدول  

 سهم متناظر از کل تجارت دریایی ترکیه  حجم بار سالانه  سطح مقیاس 

 ٪3.21بیش از  میلیون تن  17٫79بیش از  بالا 

 ٪3.21تا   0.31حدود  میلیون تن  17٫79تا  1٫72 متوسط 

 ٪0.31کمتر از  میلیون تن  1٫72کمتر از  پایین

 .اداره کل امور دریایی ترکیه 2025های ژانویه تا دسامبر محاسبات پژوهش بر اساس داده: منبع

های  های واقعی بوده و از وابستگی به قضاوت این رویکرد آماری دو مزیت اساسی دارد؛ نخست آنکه مرزها کاملاً متکی بر داده 

 .آوردروزرسانی و تطبیق مدل با تغییرات آتی شبکه بندری را فراهم می شخصی مصون است، و دوم آنکه امکان به 

 کرانه معیارهای دسترسی دریایی و اتصال پس 

شناورهای پست  مطابق با الزامات عملیاتی   متر به عنوان آستانه عملیاتی پذیرش شناورهای بزرگ  14در این مدل، عمق  

شده توسط اپراتور بدون تغییر به عنوان  همچنین عمق اعلام .  در نظر گرفته شده است PIANC  بر اساس مطالعات   1پاناماکس 

در بخش اتصال ریلی نیز تنها خطوط فعال و متصل مستقیم به  .  گرددشود و به آبخور مجاز تبدیل نمی متغیر عمق ثبت می 

این  .  های توسعه آتی فاقد اثر تحلیلی در وضعیت موجود هستند محدوده بندر پذیرفته شده و خطوط عبوری از نزدیکی یا طرح 

 .پذیری همخوانی داردای به عنوان مولفه اصلی رقابتتفکیک با رویکرد بانک جهانی در تأکید بر اتصال مستقیم پسکرانه

 بندی بنادر و شروط احراز چارچوب سطح  -

بندی ترتیبی حذف شده و تعیین سطح بندری بر احراز شروط  های امتیازدهی مرکب و رتبه در راستای افزایش شفافیت، مدل

 .تک استوار استروشن و تک 

 تعریف سه سطح بندری در پژوهش .  5جدول  

 معیارهای اصلی  سطح 

هاب 

 المللی بین

مقیاس بار در چارک بالای شبکه؛ حجم بالای بار خارجی و ترانزیتی در مقیاس ملی؛ وجود حداقل یک  
متر یا بیشتر؛ و احراز حداقل یکی از دو ویژگی »تردد شناور در سطح    14پایانه تجاری با عمق حدود 

 « بالای شبکه« یا »اتصال مستقیم و فعال ریلی

هاب 

 ایمنطقه 

درصد از تجارت دریایی ترکیه و    0٫31المللی، اما سهم حداقل حدود  عدم احراز تمام شرایط هاب بین 
برخورداری از حداقل یکی از دو قابلیت »بندر عمیق« یا »اتصال مستقیم ریلی«؛ همچنین پایانه باید  

 دارای کارکرد تجاری قابل استفاده برای اشخاص ثالث باشد 

 
1 Post-Panamax 
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بندر 

 پشتیبان

کننده  کنند و عمدتاً نقش محلی، تخصصی یا تغذیهطور کامل احراز نمی هایی که شرایط فوق را به حوزه 
دارند؛ این بنادر ممکن است در یک کالای خاص یا یک مسیر مشخص همچنان اهمیت بالایی داشته  

 باشند 

میلیون تن )معادل    15٫62برابر با    2025های سال  در این چارچوب، آستانه چارک سوم بار خارجی و ترانزیتی بر اساس داده

این تفکیک  .  مراجعه در سال ثبت شده است  2٬163درصد از کل تجارت( و آستانه چارک سوم تردد شناورها برابر با    2٫82

تر،  به دلیل تناژ کلی پایین  (یا شیمیایی Ro-Ro مانند پایانه) شود که یک بندر پشتیبان تخصصی محور مانع از آن می شروط 

 .فاقد اهمیت عملیاتی تلقی شود

 های توسعه تفکیک عملکرد، ظرفیت اسمی و برنامه  -

شده(، ظرفیت اسمی )حداکثر توان اعلامی مرجع رسمی(  در فرآیند تحلیل، سه مفهوم عملکرد واقعی )حجم بار و شناور ثبت

برنامه )پروژه و  توسعه  می های  تفکیک  یکدیگر  از  دقیق  به طور  احداث(  دست  در  از  طرح .  شوندهای  پیش  تا  توسعه  های 

 .برداری رسمی در محاسبات تعیین سطح فعلی بندر لحاظ نخواهند شدبهره

 های پژوهش محدودیت  -

ترین محدودیت پژوهش ناشی از تفاوت سطح انتشار آمار رسمی )انتشار عملکرد در سطح حوزه و مشخصات فنی در  اصلی 

های حمل، خروجی این مدل متمرکز بر تعیین ساختار شبکه  ها و نرخ علاوه بر این، به دلیل پویایی تعرفه .  سطح پایانه( است

 .های بهنگام خواهد بودای مستلزم استعلامهای فنی است و ارزیابی نهایی هزینه و قابلیت

ای از  پذیر، تفکیک واحد تحلیل حوزه چارچوب نهایی ارزیابی بر سه اصل شامل سنجش تأسیسات تجاری فعال و دسترس 

بنادر استوار استبندی شروط ای، و طبقه پایه    هایی نظیر ای جایگاه حوزه این ساختار امکان سنجش عینی و مقایسه .  محور 

Kocaeli ،Aliağa و Mersin  سازدرا در کل شبکه تجارت دریایی ترکیه فراهم می. 
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 های کشوری ترکیه تحلیل کلان تجارت دریایی و زیرساخت  4

 معرفی منطقه و اهمیت ژئواستراتژیک بنادر در معماری تجاری ترکیه  4-1

و    ا یاوراس  ی در هندسه تجار  ی دیکل  ی نقش   انه، یو خاورم  ایاروپا، آس  ی هاقاره   ی در محل تلاق  ی ریقرارگ   ل ی به دل  ه یترکحوزه  

»کر  یالملل ن یب  ی دورهایکر جمله  چالش .  کندی م  فا ی ا  «ی انیم  دور ی از  ارتقا  یک یتیژئوپل  یهابروز  ضرورت    ی آورتاب   ی و 

  ه یاقتصاد ترک  ی اصل  انیشر  یی ایتجارت در.  کشور را دوچندان کرده است  ن یا  ی ارتباط  یهاشاهراه  تیاهم  ن،ی تأم  یهاره یزنج

  553٫27کشور به رقم    ن یجاشده در بنادر اجابه  ی ، حجم کل بارها(1404)  2025که در سال    ی به طور  شود؛ ی محسوب م

حجم عملکرد،    ن یا  یی ایجغراف  ی پراکندگ  یبررس .  نسبت به سال قبل است  ی درصد  4٫05دهنده رشد  که نشان   دی تن رس  ون یلیم

تن بار )معادل    ون یلیم  228٫82  ت یریمنطقه مرمره با مد .  کشور است  ی آب   ی هاپهنه   ان یاز عدم تقارن در تمرکز بار م  یحاک

  176٫05با    ترانهیو حوضه مد   دهد ی م   لی کشور را تشک  ی تیو ترانز   یصنعت   ی ( قطب اصل ییا یدرصد از کل تجارت در   41٫3

  7٫9تن ) ون ی لیم 43٫85با عملکرد سالانه  اه ی س یا یبنادر در ان، یم ن ی در ا.  قرار دارد ی بعد  رتبهدرصد( در م  31٫8تن ) ون یلیم

  ی هانهاده   ه، یپا  یکالاها  انیجر  ی داریدر پا   یات یح  ی اند، اما نقشاز تناژ کل را به خود اختصاص داده   ی درصد(، اگرچه سهم کمتر

 .کنندی م  فای ا یو انرژ یکشاورز

  ی ری نمود چشمگ  ز ی ن  ینریکانت  ک یتراف  ژه یو به و   یی بار، در ساختار کالا  ی ک یزیعلاوه بر حجم ف  ه یبنادر ترک  ی کارکرد  ی جداساز

  ی ای، سهم بنادر در (1404)  2025در سال  هیجاشده در بنادر ترکجابه (TEU) ینریواحد کانت  13٬996٬578از مجموع  .  دارد 

کشور و سهم اندک    ی و جنوب   ی در نوار غرب  ینر یکانت  د یتمرکز شد   ن ی ا.  ( بوده استصددر  0٫9واحد )حدود    127٬132تنها    اهیس

  ان یم  ینر یکانت  شرفتهیپ  زاتیو تجه   یل یر   یهارساخت ی ز  ،یاکرانهدر امکانات پس   یدهنده تفاوت ساختارنشان   ، یسواحل شمال 

بندر  یهاحوضه  به طور  هی ترک  یمختلف  الگو  یاست؛  بارها  تاًعمد  یبنادر شمال   یتجار  یکه  و    یفله خشک، عموم   یبر 

 .استوار شده است یامبادلات منطقه 

و کاهش مخاطرات    یتجار  ی رها ی به مس  یبخشاز منظر تنوع   هیترک  ی شبکه بندر  یهاتیو ظرف  هارساخت ی کلان ز  ی ابیارز

  9  دهند ی نشان م   ی آمار  ی هاداده .  دارد   یی بالا  ت یاهم  ران یا  ی اسلام  ی همجوار از جمله جمهور  ی کشورها  ی برا  ی ک یتیژئوپل

  د ی تمرکز شد  ن ی ا.  کنندی م  تی ری کشور را مد  یی ایدرصد صادرات در   99٫45درصد واردات و   97٫47از    ش یب  ران یا  ی بندر جنوب 

  ی و محورها   هیترک  یبندر  یهات یمجموع ظرف  یرو، بررس  نی از ا.  را به همراه دارد   ی پدافند  یهاسک یفارس، ر  ج یبار در خل

ر  یاجاده   ی دورهایکر   رینظ  ی اتصال  تبر -بازرگان-ز یتبر   ی لی و  و    ی برا  ی راهبرد  زام ال  ک یسامسون،  -ی راز-ز یطرابزون 

 . شودی م  یتلق  نیتأم  رهی زنج ی داری پا  یو ارتقا یمواصلات یرها ی به مس یبخشتنوع 
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 ای بار در بنادر ترکیه )تن( توزیع منطقه   - 6جدول  

 مجموع  دریای سیاه اژه  مدیترانه مرمره  سال 





















 2026انجمن اپراتورهای بنادر ترکیه،  : منبع

دهد که معماری لجستیکی ترکیه به شدت حول محور منطقه مرمره )با سهم  ساله توزیع بار نشان می واکاوی سری زمانی ده  

با این وجود، تثبیت حجم عملیاتی در بنادر شمالی )محدوده  .  متمرکز است(  2025میلیون تن در سال    228فزاینده و عبور از مرز  

های  آوری این مناطق در حفظ جریان پایدار بارهای فله استراتژیک )نظیر غلات و نهاده میلیون تن(، حاکی از تاب   44تا    40

 .های ژئوپلیتیک اوراسیا استانرژی( در دوره پسابحران 
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 ( 2025ای بار در بنادر ترکیه ) توزیع منطقه   - ۱  نمودار 

 2025انجمن اپراتورهای بنادر ترکیه،  : منبع

های  در حالی که قطب.  های نامتقارن تجاری استگیری قطبهای آبی ترکیه نمایانگر شکل پراکندگی مقداری بار در پهنه 

 های فرعی نقش پشتیبانالمللی را بر عهده دارند، بنادر مستقر در حوزهمرمره و مدیترانه رهبری تبادلات صنعتی و ترانزیت بین 

ای را تبیین  قاره های کلان و بین ها برای ارتقا به هاب روی آن کنند که این امر موانع پیش را در زنجیره تأمین ملی ایفا می 

 .نمایدمی

 2025(،  TEU)میلیون    ای کانتینرها در بنادر ترکیه توزیع منطقه   - 2نمودار  

 2025انجمن اپراتورهای بنادر ترکیه،  : منبع
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جریان کانتینری به عنوان شاخص کلیدی یکپارچگی با کریدورهای مدرن چندوجهی، گویای شکافی ساختاری در شبکه بنادر  

شدت محدود در سواحل شمالی در قیاس با حجم عملیاتی عظیم منطقه مرمره، موید فقدان  عملکرد کانتینری به. ترکیه است

تخلیهکرانهپس  پیشرفته  استقرار تجهیزات  استاندارد و ضعف  ریلی  برای جذب   های  این مبادی است که چالشی جدی  در 

 .شودترانزیت کانتینری محسوب می 

 توزیع انواع بار در بنادر ترکیه )تن(     - 3نمودار  

 2025انجمن اپراتورهای بنادر ترکیه،  : منبع

نشان  کانتینری،  عملیات  بر  مایع(  و  فله )خشک  بارهای  غلبه مشهود  و  باربری  ماهیت کالا ترکیب ساختار  در  -دهنده  پایه 

های رسوب کالا و توسعه  های پایه، لزوم بازطراحی استراتژی این تمرکز چشمگیر بر نهاده.  تبادلات لجستیکی بنادر ترکیه است

 . دهدمی  نشان سازی زنجیره ارزش در بنادر ثانویه و جایگزین سیلوهای مکانیزه را جهت بهینه 











    

فله مایع

فله خشک

کانتینری

General Cargoکالای عمومی 

خودرو و وسایل نقلیه

میلیون
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 (TEU)   جا شده بندر برتر ترکیه از منظر تعداد کانتینر جابه ده    - 4نمودار  

 2025انجمن اپراتورهای بنادر ترکیه،  : منبع

های پردازش کانتینر در نوار جنوبی و غربی  انحصار کامل ظرفیت   یدهنده نشان پایش عملکرد ده بندر برتر کانتینری کشور  

مدت، این  کند که در افق کوتاه بندی اثبات می بنادر کریدور شمالی در این رتبه   کاملغیبت  .  است)مدیترانه، اژه و مرمره(  

ها  المللی را نداشته و کارکرد آن ها ظرفیت عملیاتی لازم برای ایفای نقش هاب جایگزین کانتینری در شبکه ترانزیت بین پایانه 

 .ای محدود خواهد ماندعمدتاً به تجارت فله و منطقه 

در    هیترک  ی اسلام  یکه کل بنادر جمهور  دهد ی نشان م   یساله گذشته مندرج در اسناد رسمده  یروندها   یآمار  ل ی و تحل  هیتجز

.  انداما نامتقارن را شکل داده  ا یپو  یک یلجست  یمعمار  کی(  اه یس  یایاژه و در   ترانه،یمرمره، مد  یا ی)در  یاصل   یچهار پهنه آب 

  یو کاهش نسب   یکه با وجود نوسانات مقطع   سازدی آشکار م   ی در سطح مل  ینریکانت  کیرافتناژ بار و ت  یشناسیی ایپو  ی ابیارز

  ، یخطوط ناوبر  ییاز بازآرا  یکه عمدتاً ناش )  2023نسبت به اوج آن در سال    2025در سال    هاانه یپا  ی در برخ  ینریکانت  کیتراف

در    ی ک یزیکل تناژ بار ف  تیبوده است(، ظرف  ی جهانونقل  و نوسانات نرخ حمل   ی تیواسطه ترانز یهادر هاب  یساختار   رات ییتغ

  44تا    43را در محدوده    یسهم باثبات   ز ی( ناهیس  ی ایبنادر در  ری)نظ  یامنطقه   یهاداشته و پهنه   یصعود   ی بنادر کشور روند

  ی تخصص کار    میو تقس  یفله خشک و عموم  ی بارها  یمستمر برا  یدهنده تقاضاامر نشان   نی ا.  اندتن بار حفظ کرده   ون یلیم

 .است یامنطقه  بان یو بنادر پشت  ینر یکلان کانت یهاقطب  انیم
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  ی ری و بارگ  ه یتخل  زات یاز نظر حداکثر عمق آبخور، تجه  هیبنادر مختلف ترک  ان یم  ق ی عم  ی ساختار  ی هاحال، وجود تفاوت   ن ی ا  با

  یهای ریگم یتصم  ی را برا  یع ی تجم  یصرف به آمارها   یاتکا  ،یاو جاده   ی لی ر  یچندوجه   یهابه شبکه  ی سطح دسترس  ژهیوو به

و    یبندر تجار  59تمام    ،یاتی نقشه راه عمل  ک یبه    یابیدست  یرو، برا  نی از ا.  سازدی م ناتوان    تیترانز   یزیرو برنامه   ییاجرا

 .  قرار گرفتند  شی ( مورد پاMCDM) ارهیچندمع ی ابیمدل ارز  کیدر چارچوب    هیترک ی چندمنظوره و صنعت 
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 مرمره کامل فنی و عملیاتی بنادر کلیدی دریای  مشخصات 5

 جایگاه دریای مرمره در شبکه بندری ترکیه  5-1

بندر و پایانه تجاری   28در فهرست نهایی،  .  ترین پهنه بندری در جامعه مورد بررسی این پژوهش استدریای مرمره متراکم

، Kocaeli  ،Tekirdağ  ،Ambarlı  ،Gemlik  ،Karabiga  ،Bandırma  حوزه ریاست بندر شامل 9منتخب این پهنه در  

İstanbul  ،Tuzla  و Çanakkale این تعداد بیانگر جامعه منتخب پژوهش است و نباید با تعداد کل تأسیسات  .  اندقرار گرفته

 .  ساحلی موجود در دریای مرمره یکسان تلقی شود

های  ترین مجموعه پایانه گسترده   Kocaeli.  ساختار مرمره از چند خوشه بندری با کارکردهای متفاوت تشکیل شده است

نیز در مقیاس فعالیت و حمل کانتینری از مراکز اصلی   Ambarlı و Tekirdağ هایمنتخب را در خود جای داده و حوزه 

تری  از مقیاس پایین  Çanakkale و  Gemlik  ،Karabiga  ،Bandırmaدر مقابل،  .  شوندشبکه بندری ترکیه محسوب می 

 Tuzla و  İstanbul.  ای مهمی دارندای و تجاری نقش منطقه های صنعتی، خودرویی، فله برخوردارند، اما در برخی فعالیت

 .هستند Ro-Ro ترتیب دارای کارکرد چندوجهی و تخصصینیز با وجود قرارگرفتن در سطح پشتیبان، به 

 بندی بنادر مبنای سطح 5-2

ها در نظر  کند و هیچ وزن یا ضریب متفاوتی برای شاخص بندی این فصل مستقیماً از روش تحقیق فصل اول پیروی میسطح

 .شودجایگاه هر حوزه با شمارش شروط احرازشده تعیین می . گرفته نشده است

 بندی بنادر ها و قواعد سطح شاخص   - 7جدول  

 معیار احراز  شاخص 

 تن  17٬786٬774در سطح بالا؛ یعنی بیش از   2025قرارگرفتن حجم بار سال  مقیاس بار 

 مراجعه 2٬163در سطح بالا؛ یعنی بیش از    2025قرارگرفتن تردد سال   مقیاس تردد شناور 

المللی از کل  سهم بار بین 

 بار بندر 
 درصد کل بار  50سهم مجموع تجارت خارجی و ترانزیت حداقل  

 قابلیت دریایی 
متر یا بیشتر یا وجود سند رسمی روشن درباره پذیرش شناور بزرگ   14عمق حدود 

 پیما اقیانوس

 اتصال ریلی 
شده یا  ریزی وجود اتصال مستقیم و فعال قابل استفاده برای عملیات بندری؛ خط برنامه 

 شود در حال ساخت پذیرفته نمی 

های  حوزه مورد مطالعه بر مبنای داده   29های حجم بار و تردد از توزیع  روش تحقیق و ماتریس نهایی پژوهش؛ آستانه:  منبع

 .  انداداره کل امور دریایی ترکیه استخراج شده  2025رسمی سال  
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 :قاعده تعیین سطح به شرح زیر است -

احراز حداقل چهار شرط از پنج شرط، مشروط به قرارگرفتن حداقل یکی از دو شاخص مقیاس در سطح  :  المللیهاب بین

 بالا؛  

 احراز دو یا سه شرط؛  : ایهاب منطقه 

 .  احراز صفر یا یک شرط : بندر/حوزه پشتیبان

المللی محسوب  بندی رسمی وزارت ترابری ترکیه یا یک استاندارد بین بندی روش تحلیلی این پژوهش است و طبقه این طبقه 

 رو، برای نمونه، حجمازاین .  مانندهای مقیاس، مقادیر دقیقاً برابر با چارک سوم در سطح »میانه« باقی می در شاخص .  شودنمی 

Gemlik  شودکه دقیقاً در مرز چارک سوم قرار دارد، بالا محسوب نمی  . 

 های بندری دریای مرمره عملکرد حوزه 5-3

 Gemlik یا  Kocaeli  ،Tekirdağ  بنابراین ارقام .  شودآمار عملکرد در این فصل در سطح حوزه ریاست بندر استفاده می 

شود، اما سنجش مقیاس  تصمیم تجاری در سطح پایانه انجام می.  نباید به یک پایانه منفرد داخل آن حوزه نسبت داده شوند 

 .  گیردصورت می  Liman Başkanlığı در سطح  المللی از کل بار بندرسهم بار بین فعالیت و 

 2025های منتخب دریای مرمره در سال  های عملکردی حوزه شاخص   - 8جدول  

حوزه ریاست  

 بندر
 کل بار، تن 

تردد  

 شناور

تجارت  

 خارجی، تن 

ترانزیت،  

 تن

المللی  سهم بار بین 

 از کل بار بندر 

Kocaeli 83٬939٬975 9٬206 69٬352٬065 2٬835٬333 86٫00٪ 

Tekirdağ 50٬609٬188 3٬049 25٬439٬520 17٬464٬948 84٫78٪ 

Ambarlı 34٬096٬806 4٬194 19٬632٬397 11٬604٬213 91٫61٪ 

Gemlik 17٬786٬774 3٬467 13٬934٬201 1٬686٬997 87٫82٪ 

Karabiga 12٬548٬772 788 11٬488٬109  91٫55 صفر٪ 

Bandırma 5٬683٬391 914 5٬386٬380 67٬221 95٫96٪ 

İstanbul 5٬183٬776 1٬158 1٬760٬222 39٬255 34٫71٪ 

Tuzla 4٬978٬618 882 3٬936٬490 12 79٫07٪ 

Çanakkale 4٬045٬736 566 3٬081٬679  76٫17 صفر٪ 

حوزه    ۹جمع 

 منتخب
 ٪85٫76 ـ ـ 24٬224 218٬873٬036
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کننده به تفکیک  جاشده به تفکیک ریاست بندر« و »شناورهای مراجعه بار جابه»  2025های رسمی ژانویه تا دسامبر  فایل :  منبع 

بر اساس    المللی از کل بار بندر سهم بار بین ریاست بندر«، اداره کل امور دریایی وزارت ترابری و زیرساخت ترکیه؛ محاسبه  

 .  اندها استخراج شده ارقام ماتریس نهایی پژوهش از همین فایل . رابطه »تجارت خارجی + ترانزیت ÷ کل بار«

از آستانه بالای   Ambarlı و  Kocaeli  ،Tekirdağ.  دهد که توزیع فعالیت در مرمره یکنواخت نیستمقایسه ارقام نشان می 

اگرچه از نظر حجم دقیقاً روی مرز   Gemlik. اند و هر سه از نظر تردد شناور نیز در سطح بالا قرار دارندحجم بار عبور کرده 

های مرمره در هر دو  سایر حوزه .  گیرد، از نظر تردد شناور در سطح بالا استچارک سوم و در نتیجه در سطح میانه قرار می 

 .شاخص مقیاس در سطح میانه قرار دارند

 های بندری دریای مرمره بندی عملکردی حوزهسطح 5-4

 بندی بنادر دریای مرمره شاخصی سطح ماتریس پنج   - ۹جدول  

حوزه ریاست  

 بندر

سطح  

 بار

سطح  

 تردد 

سهم بار  

بیش المللی بین

 درصد؟  50از 

پذیرش  

شناور  

 بزرگ

ریل 

 فعال 

شروط  

 احرازشده 

سطح  

 نهایی 

Kocaeli 5 بله بله بله بالا بالا 
هاب  

 المللی بین

Tekirdağ 5 بله بله بله بالا بالا 
هاب  

 المللی بین

Ambarlı 4 خیر بله بله بالا بالا 
هاب  

 المللی بین

Gemlik 3 خیر بله بله بالا میانه 
هاب  
 ایمنطقه

Karabiga 2 خیر بله بله میانه میانه 
هاب  
 ایمنطقه

Bandırma 2 بله خیر بله میانه میانه 
هاب  
 ایمنطقه

Çanakkale 2 خیر بله بله میانه میانه 
هاب  
 ایمنطقه

İstanbul پشتیبان  1 بله خیر خیر میانه میانه 

Tuzla 1 خیر خیر بله میانه میانه 
پشتیبان  
 تخصصی 
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اداره کل امور دریایی و مشخصات فنی احرازشده    2025های رسمی سال  محاسبات و ماتریس نهایی پژوهش بر پایه داده :  منبع 

 .  های واقع در هر حوزهپایانه 

ای و دو حوزه پشتیبان  المللی، چهار هاب منطقهدهد که ساختار بندری مرمره دارای سه هاب بین بندی نشان می نتیجه سطح 

ای است که تقریباً تمام ابعاد اصلی  از این منظر، برتری مرمره تنها ناشی از حجم تجمعی بار نیست؛ بلکه وجود سه حوزه.  است

 .دهندزمان پوشش می طور هم کرانه را بهالمللی، قابلیت دریایی و اتصال پس مدل، یعنی مقیاس، ارتباط بین 

 المللی مرمره های بینهاب 5-5

5-5-1 Kocaeli 

Kocaeli   متراکم بلکه  نیست،  بندر  یک  پایانهتنها  خوشه  استترین  مرمره  در  پژوهش  جامعه  نهایی، .  ای  فهرست    در 

Safiport Derince  ،YILPORT Körfez/Rota  ،DP World Evyap Körfez،DP World Evyap 

Yarımca،  Autoport  ،Poliport،  Limaş  ،Solventaş  ،Altıntel  ،Çolakoğlu Metalurji،Kroman 

Çelik ،Efesanport و Beldeport انددر این حوزه قرار گرفته  . 

Kocaeli   های  بالا، وجود پایانه   المللی از کل بار بندرسهم بار بین مقیاس بالای بار و تردد،  .  کندهر پنج شرط مدل را احراز می

ها نیز سبب  تنوع پایانه.  دهد دارای قابلیت پذیرش شناور بزرگ و دسترسی ریلی، این حوزه را در بالاترین سطح مدل قرار می 

بار عمومی در یک خوشه واحد جغرافیایی قابل  شده است فعالیت  های کانتینری، خودرو، فولاد، مواد شیمیایی، فله مایع و 

 .دسترس باشند

5-5-2 Tekirdağ 

.  در جامعه پژوهش است Martaş Marmara Ereğlisi و  Asyaport  ،Ceyport Tekirdağ  شامل Tekirdağ حوزه

احراز می  را  پنج شرط  نیز هر  زیرساخت   Tekirdağ جایگاه.  کنداین حوزه  با حضور  بار و شناور،  بالای  بر مقیاس  علاوه 

در ساختار مرمره یک هاب    Tekirdağدر نتیجه،  .  شود های چندمنظوره و اتصال ریلی تقویت میکانتینری عمیق، فعالیت 

 .عمومی صرف نیست و ترکیبی از کارکرد کانتینری، ترانزیتی و بار متعارف را در اختیار دارد

 5-5-3 Ambarlı 

مجتمع پژوهش،  جامعه  مستقل Ambarlı در  پایانه  چهار   AkçansaPort و  Marport  ،Kumport  ،Mardaş  به 

Ambarlı شود عنوان یک اپراتور واحد محاسبه نمی تفکیک شده است و به  . 

Ambarlı   سهم بار  این حوزه در حجم بار و تردد شناور در سطح بالا قرار دارد،  .  کندچهار شرط از پنج شرط را احراز می

حال شرط  شده است و قابلیت پذیرش شناور بزرگ نیز احراز شده است؛ بااین آن بیش از آستانه تعیین   المللی از کل بار بندربین
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المللی عمدتاً  در سطح هاب بین  Ambarlı رو، قرارگرفتنازاین .  اتصال مستقیم و فعال ریلی در مدل نهایی احراز نشده است

در بخش کانتینری نیز آمار رسمی وزارت ترابری اهمیت این سه  .  بر قدرت دریایی و مقیاس بالای عملیات آن استوار است

ترتیب سه حوزه نخست کشور از نظر عملیات  به Tekirdağ و Ambarlı، Kocaeli 2025کند؛ در سال حوزه را تأیید می 

 .  اندکانتینری اعلام شده 

 ای مرمره های منطقههاب 5-6

ها این  وجه مشترک آن .  انددر سطح دوم مدل قرار گرفته Çanakkale و   Gemlik  ،Karabiga  ،Bandırma  چهار حوزه

کرانه در  کنند، اما ترکیب کامل مقیاس، تردد، قابلیت دریایی و اتصال پس های هاب را احراز می است که بخشی از ویژگی 

 .ها فراهم نیستآن 

 ای مرمره های منطقه ویژگی متمایز هاب   - ۱0جدول  

 های منتخب پایانه  حوزه 
شروط  

 احرازشده 
 ایعامل اصلی جایگاه منطقه 

Gemlik 
Gemport ،Borusan 

Limanı ،Roda Port 
3 

و   المللی از کل بار بندر سهم بار بین تردد بالا، 
 قابلیت دریایی 

Karabiga İÇDAŞ Biga Limanı 2 
و قابلیت   المللی از کل بار بندرسهم بار بین 

 دریایی؛ کارکرد صنعتی و فولادی

Bandırma 
Çelebi Bandırma 

Limanı 
2 

و اتصال   المللی از کل بار بندرسهم بار بین 
 ریلی 

Çanakkale 
Çanakkale Kepez 

Limanı 
2 

و قابلیت   المللی از کل بار بندرسهم بار بین 
 دریایی 

 .  های جامعه پژوهشبندی و فهرست پایانه ماتریس نهایی طبقه : منبع

Gemlik  تردد شناور آن در سطح بالا قرار گرفته، اما حجم بار دقیقاً  . ای قرار داردالمللی و منطقه های بیندر مرز میان هاب

این قاعده مانع از ارتقای  .  شودبرابر مرز چارک سوم است و مطابق قاعده روش تحقیق، مقدار مرزی »میانه« محسوب می 

 .  شودمصنوعی حوزه صرفاً به دلیل قرارگرفتن دقیق روی آستانه می 

Karabiga   با از نظر قابلیت  .  شودنمایندگی می  İÇDAŞ Biga ساختاری متفاوت دارد و در جامعه پژوهش  این حوزه 

ای را دارد، اما مقیاس بار و تردد آن به سطح بالای توزیع  شرایط هاب منطقه   المللی از کل بار بندر سهم بار بین دریایی و  

 .نرسیده و ریل فعال نیز در قاعده نهایی احراز نشده است
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Bandırma  برخلاف  Karabiga احراز می را  اتصال ریلی  آستانه  ، شرط  بر اساس  قابلیت پذیرش شناور بزرگ  اما  کند، 

تنهایی برای ارتقای حوزه به سطح بالاتر کافی  کرانه بهبنابراین اتصال پس .  تحلیلی این مطالعه برای آن احراز نشده است

 .نیست

Çanakkale المللی، در دو شاخص مقیاس در سطح میانه قرار گرفته و  نیز با وجود قابلیت دریایی و سهم بالای فعالیت بین

 .اتصال مستقیم ریلی آن احراز نشده است

 بنادر پشتیبان و پشتیبان تخصصی 5-7

 های پشتیبان مرمره حوزه   - ۱۱جدول  

 سطح  شرط احرازشده  پایانه منتخب  حوزه 

İstanbul TCDD Haydarpaşa Limanı  پشتیبان  اتصال ریلی 

Tuzla DFDS Pendik Ro-Ro Terminali  پشتیبان تخصصی  المللی از کل بار بندرسهم بار بین 

 .  بندی و فهرست جامعه پژوهش ماتریس نهایی طبقه : منبع

این حوزه شرط اتصال ریلی  .  نیست Haydarpaşa در سطح پشتیبان به معنای فقدان اهمیت عملیاتی İstanbul قرارگرفتن

و شرط قابلیت دریایی   المللی از کل بار بندرسهم بار بین کند، اما مقیاس بار و شناور آن در سطح بالا قرار ندارد و را احراز می 

 .اندمدل نیز احراز نشده 

Tuzla  نمونه روشن تفاوت میان رتبه عمومی و تخصص عملیاتی است  .DFDS Pendik  در حمل Ro-Ro   و تریلر دارای

اما این تخصص به  .  کندای را فراهم نمی تنهایی معیارهای لازم برای تبدیل حوزه به هاب منطقهکارکرد تخصصی است، 

گیری  همین تمایز در نتیجه.  اهمیت استعنوان بندری کمتر از تلقی آن بهرو عنوان »پشتیبان تخصصی« برای آن مناسب ازاین 

 .  شناختی پژوهش نیز مورد تأکید قرار گرفته استروش

 های مرمره به سطوح عملکردی نگاشت پایانه 5-8

ماند؛  بندی آماری در سطح ریاست بندر باقی می برای جلوگیری از این تصور که آمار حوزه به یک پایانه منفرد تعلق دارد، سطح 

 .های واقع در هر حوزه را ذیل سطح حوزه مربوط نشان دادتوان پایانهحال، برای کاربرد تجاری می بااین 

 ای سه سطح عملکردی دریای مرمره ترکیب پایانه   - ۱2جدول  

 های مورد مطالعه پایانه  حوزه  سطح 

هاب 

 المللی بین
Kocaeli 

Safiport Derince؛ YILPORT Körfez/Rota؛ DP World Evyap 

Körfez؛ DP World Evyap Yarımca؛ Autoport؛ Poliport؛ Limaş؛ 
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Solventaş؛ Altıntel؛ Çolakoğlu Metalurji؛ Kroman Çelik؛ 

Efesanport؛ Beldeport 

هاب 

 المللی بین
Tekirdağ Asyaport؛ Ceyport Tekirdağ؛ Martaş Marmara Ereğlisi 

هاب 

 المللی بین
Ambarlı Marport؛ Kumport؛ Mardaş؛ AkçansaPort Ambarlı 

هاب 

 ایمنطقه 
Gemlik Gemport؛ Borusan Limanı؛ Roda Port 

هاب 

 ایمنطقه 
Karabiga İÇDAŞ Biga Limanı 

هاب 

 ایمنطقه 
Bandırma Çelebi Bandırma Limanı 

هاب 

 ایمنطقه 
Çanakkale Çanakkale Kepez Limanı 

 İstanbul TCDD Haydarpaşa Limanı پشتیبان

پشتیبان  

 تخصصی 
Tuzla DFDS Pendik Ro-Ro Terminali 

 .  های ریاست بندربندی حوزه شاخصی طبقه پایانه دریای مرمره و ماتریس پنج   28تنظیم گزارش بر اساس فهرست نهایی  :  منبع

عنوان رتبه عملکرد واقعی  شده در جدول، سطح عملکردی حوزه ریاست بندر است و نباید بدون داده مستقل بهسطح درج 

الزاماً عملکرد یا توان فنی یکسانی ندارند؛   Kocaeli برای نمونه، تمام سیزده پایانه.  های داخل حوزه تعبیر شودتک پایانهتک

 .بندی شده استالمللی طبقه اند که بر اساس پنج شاخص مشترک در سطح هاب بین ای قرار گرفته بلکه در حوزه 

 های تخصصی مکمل شاخص 5-9

، خودرو، نوع کالا، طول اسکله و تجهیزات برای  Ro-Roهایی مانند عملکرد کانتینری،  گانه، شاخصپس از تعیین سطح سه 

در  .  اندشاخصی تعیین هاب وارد نشده شوند؛ اما این متغیرها در قاعده پنج انتخاب پایانه مناسب داخل هر حوزه استفاده می 

های  شاخص تخصصی پایانه Ro-Ro شاخص تخصصی بنادر کانتینری و TEUروش نهایی، طول اسکله شاخص توصیفی، 

 .  مرتبط تعریف شده است
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 بندی های مرمره پس از سطح کارکرد غالب حوزه   - ۱3جدول  

 های منتخب کارکردهای برجسته در پایانه  سطح  حوزه 

Kocaeli  ایکانتینر، خودرو، فولاد، فله مایع و شیمیایی، بار عمومی و پروژه المللی هاب بین 

Tekirdağ  کانتینر، بار عمومی، فله خشک،   المللی هاب بینRo-Ro ایو بار پروژه 

Ambarlı  کانتینر و بار عمومی  المللی هاب بین 

Gemlik  کانتینر، خودرو، بار عمومی و صنعتی  ایهاب منطقه 

Karabiga  فولاد، مواد اولیه صنعتی و فله  ایهاب منطقه 

Bandırma  فله خشک، بار عمومی، فله مایع، کانتینر،  ایهاب منطقهRo-Ro  و حمل ریلی 

Çanakkale  ایبار عمومی، فله و فعالیت تجاری منطقه  ایهاب منطقه 

İstanbul  بار عمومی و حمل چندوجهی ریلی  پشتیبان 

Tuzla  پشتیبان تخصصی Ro-Ro تریلر و بار چرخدار ، 

بندی بر اساس پنج شاخص اصلی  سطح .  های منتخب و ماتریس نوع کالا در پژوهش های فنی پایانه بندی پروفایل جمع :  منبع

 .انجام شده و نوع بار صرفاً برای تفسیر تجاری به جدول افزوده شده است

 های لجستیکی دریای مرمره ، ظرفیتبندی جمع  5-10

دهد که ساختار بندری این پهنه از یک مرکز منفرد تشکیل نشده، بلکه مبتنی بر سه هاب  تحلیل دریای مرمره نشان می 

منطقه Ambarlı  و  Kocaeli  ،Tekirdağ  المللیبین هاب  چهار   و  Gemlik  ،Karabiga  ،Bandırma  ای، 

Çanakkale  و دو حوزه پشتیبان İstanbul و Tuzla مراتبی از بنادر عمومی بزرگ تا  دهنده سلسله این الگو نشان .  است

 .اندهای تخصصی است که در فاصله جغرافیایی نسبتاً محدود در پیرامون دریای مرمره استقرار یافته پایانه 

 Kocaeli.  های کیفی مدل قرار داردهای مقیاس و شاخص زمان شاخص المللی مرمره در احراز هم مزیت اصلی سه هاب بین 

نیز با وجود عدم احراز اتصال مستقیم ریلی، به دلیل مقیاس   Ambarlı اند وتمام شروط مدل را احراز کرده  Tekirdağ و

،  Gemlikدر سطح بعدی،  .  گیرد و قابلیت دریایی در همین سطح قرار می   المللی از کل بار بندر سهم بار بین بالای بار و شناور،  

Karabiga  ،Bandırma  و Çanakkale  کرانه های هاب را در اختیار دارند، اما از نظر مقیاس یا اتصال پس بخشی از مؤلفه

 .با گروه نخست فاصله دارند

دهد که یک  نشان می  DFDS Pendik نمونه.  در عین حال، سطح پشتیبان نباید مترادف با اهمیت تجاری پایین تلقی شود 

های عمومی  و تریلر از برخی هاب  Ro-Ro تواند برای یک گروه مشخص کالا در این موردپایانه واقع در حوزه پشتیبان می 

گانه برای تعیین جایگاه عمومی حوزه بندری و پروفایل تخصصی پایانه برای انتخاب  بندی سه در نتیجه، سطح .  تر باشدمناسب

 .صورت دو مرحله مکمل مورد استفاده قرار گیرندعملیاتی صاحب کالا باید به 
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شود  های بعدی نیز دقیقاً همین ساختار و همین پنج شاخص برای مدیترانه، اژه و دریای سیاه تکرار می بر این مبنا، در فصل 

 .  تا در فصل مقایسه چهار پهنه، همه مناطق بر مبنای یک روش واحد و بدون تغییر شاخص یا آستانه با یکدیگر مقایسه شوند
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 بندی بنادر دریای مدیترانه تحلیل و سطح  6

 جایگاه دریای مدیترانه در شبکه بندری ترکیه  6-1

این تعداد، شمارش  .  بندر و پایانه منتخب در پنج حوزه ریاست بندر است 11پهنه مدیترانه در جامعه نهایی این پژوهش شامل  

در مقایسه  .  عنوان تعداد کل تأسیسات ساحلی فعال در سواحل مدیترانه ترکیه تفسیر شودجامعه مورد مطالعه است و نباید به

 و  İskenderunویژه  های منتخب این پهنه کمتر است، اما فعالیت بندری در چند خوشه بزرگ، به با مرمره، تعداد پایانه 

Mersinمتمرکز شده است ،  . 

؛ دوم، تمرکز گسترده  Mersin  نخست، نقش کانتینری و چندمنظوره:  زمانی سه کارکرد عمده استویژگی متمایز مدیترانه، هم 

های تخصصی فله خشک،  ؛ و سوم، فعالیتİskenderun  ای و صنعتی ـ تجاری در خلیجهای کانتینری، فولادی، فلهپایانه 

به جامعه   MMK Metalurji و Atakaş  ،Tosyalı İskenderun  شدن اضافه.  Ceyhan  فله مایع و انرژی در حوزه

را نسبت به  İskenderun ای در حوزه های فولادی، مواد اولیه صنعتی، فله خشک و بارهای پروژهمطالعه نیز پوشش فعالیت 

 .  تر کرده است فهرست اولیه کامل 

 های منتخب دریای مدیترانه ساختار بندرها و پایانه   - ۱5جدول  

حوزه ریاست  

 بندر
 های منتخب بندرها و پایانه 

İskenderun 
LimakPort İskenderun؛ İsdemir Limanı؛ Assan Port İskenderun؛ Atakaş 

Limanı؛ Tosyalı İskenderun Limanı؛ MMK Metalurji Limanı 

Ceyhan Toros Ceyhan Terminali 

Mersin Mersin Uluslararası Limanı ـ MIP 

Antalya QTerminals Antalya 

Taşucu Ceyport Taşucu Limanı؛ Yeşilovacık / Medcem Port 

 های پژوهش. یافته : منبع

در بازنگری دامنه مطالعه به فهرست مدیترانه افزوده   MMK Metalurji و  Atakaş  ،Tosyalı İskenderun  سه پایانه

پایانه .  اندشده این  آمار حوزهافزودن  افزایش مجدد  آن نمی İskenderun ها موجب  زیرا عملکرد  آمار  شود،  در  ابتدا  از  ها 

مربوط منعکس بوده است؛ اثر این اصلاح صرفاً در تکمیل پوشش فنی و کالایی سطح   Liman Başkanlığı تجمیعی

 .  پایانه است
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 بندی مبنای سطح 6-2

دو  .  شودبندی بنادر مدیترانه عیناً بر اساس روش فصل اول و همان پنج شرط مورد استفاده در فصل مرمره انجام می سطح

های عملکردی و مشخصات  های ریاست بندر و سه شرط دیگر از ترکیب داده حوزه   2025شاخص مقیاس از آمار رسمی سال  

 .شوندهای واقع در هر حوزه استخراج می فنی پایانه 

 های مورد استفاده برای تعیین سطح بنادر شاخص   - ۱6جدول  

 قاعده احراز شاخص 

 2025تن در سال   17٬786٬774بیش از : سطح بالا حجم بار

 2025مراجعه شناور در سال   2٬163بیش از : سطح بالا تردد شناور 

 درصد کل بار  50علاوه ترانزیت، حداقل  سهم تجارت خارجی به  المللی از کل بار بندر سهم بار بین

پذیرش شناور   14عمق حدود   قابلیت پذیرش شناور بزرگ یا وجود سند رسمی روشن درباره  بیشتر  یا  متر 
 بزرگ 

 اتصال مستقیم و فعال قابل استفاده برای عملیات بندری  اتصال ریلی 

 .  های پایه اداره کل امور دریایی ترکیهحوزه ریاست بندر و داده  29شده بر اساس توزیع های محاسبه آستانه: منبع

وزن  بدون  نیز  طبقه  تعیین  استقاعده  »هاب  :  دهی  بالا،  مقیاس  شاخص  یک  حداقل  با  همراه  شرط  چهار  حداقل  احراز 

 .  شودای«؛ و احراز صفر یا یک شرط، »بندر/حوزه پشتیبان« محسوب می المللی«؛ احراز دو یا سه شرط، »هاب منطقه بین

جاشده به تفکیک ریاست بندر«  بار جابه»  2025صفحات رسمی اداره کل امور دریایی ترکیه وجود فایل نهایی ژانویه تا دسامبر  

های این  کنند؛ از همین مجموعه برای تمام حوزه کننده به تفکیک ریاست بندر« را تأیید می و فایل متناظر »شناورهای مراجعه

 .  فصل استفاده شده است

 ۲۰۲۵های بندری مدیترانه در سال عملکرد حوزه 6-3

 2025های منتخب دریای مدیترانه در سال  عملکرد حوزه   - ۱7جدول  

رتبه  

در  

 پهنه 

حوزه ریاست  

 بندر
 کل بار، تن 

تردد  

 شناور

تجارت  

 خارجی، تن 

ترانزیت،  

 تن

سهم بار  

المللی از کل  بین

 بار بندر 

۱ İskenderun 70٬905٬737 4٬175 61٬485٬087 4٬400٬848 92٫92٪ 

2 Ceyhan 51٬367٬947 1٬373 19٬604٬886 29٬069٬609 94٫76٪ 

3 Mersin 40٬969٬849 3٬924 38٬718٬839 207٬522 95٫01٪ 
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4 Antalya 6٬501٬330 540 2٬967٬775 4٬166 45٫71٪ 

5 Taşucu 5٬787٬405 1٬313 5٬784٬891  99٫96 صفر٪ 

 جمع
پنج حوزه  

 منتخب
 ٪92٫43 ـ ـ 11٬325 175٬532٬268

بر اساس   المللی از کل بار بندر سهم بار بین اداره کل امور دریایی ترکیه؛  2025های رسمی نهایی ژانویه تا دسامبر فایل : منبع

شده در ماتریس نهایی پژوهش از همین فایل  ارقام استخراج .  رابطه »تجارت خارجی + ترانزیت ÷ کل بار« محاسبه شده است

 .  اندرسمی اخذ شده 

ای پژوهش را در اختیار  حوزه   29درصد تردد شناور جامعه   22٫88درصد بار و   32٫38پنج حوزه منتخب مدیترانه در مجموع  

ها مربوط به جامعه منتخب  این نسبت .  درصد است 92٫43تجمیعی این پهنه نیز    المللی از کل بار بندرسهم بار بین .  دارند

 . عنوان سهم کل سواحل مدیترانه از تمامی تأسیسات بندری ترکیه تفسیر شوندپژوهش هستند و نباید به

 و İskenderun گیرند؛ اما تنهادر حجم بار در سطح بالا قرار می  Mersin و  İskenderun  ،Ceyhanاز منظر مقیاس  

Mersin  کنندر شاخص تردد شناور نیز از آستانه بالای مطالعه عبور می .Antalya و Taşucu   در هر دو شاخص مقیاس

 .در سطح میانه قرار دارند

 های بندری مدیترانه بندی عملکردی حوزهسطح 6-4

 بندی بنادر مدیترانه شاخصی سطح ماتریس پنج   - ۱8جدول  

حوزه ریاست  

 بندر

سطح  

 بار

سطح  

 تردد 

  50بیش از 

درصد بار  

 المللی بین

پذیرش  

شناور  

 بزرگ

ریل 

 فعال 

شروط  

 احرازشده 

سطح  

 نهایی 

İskenderun 5 بله بله بله بالا بالا 
هاب  

 المللی بین

Mersin 5 بله بله بله بالا بالا 
هاب  

 المللی بین

Ceyhan 3 خیر بله بله میانه بالا 
هاب  
 ایمنطقه

Taşucu 2 خیر بله بله میانه میانه 
هاب  
 ایمنطقه

Antalya پشتیبان  صفر  خیر خیر خیر میانه میانه 

 .  هاو مشخصات فنی تأییدشده پایانه  2025بندی پژوهش بر اساس آمار رسمی سال ماتریس نهایی طبقه : منبع
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ویژگی مهم این پهنه  . ای و یک حوزه پشتیبان استالمللی، دو هاب منطقه بر این اساس، ساختار مدیترانه شامل دو هاب بین 

اند، اما تفاوت در تردد شناور و اتصال ریلی سبب  آن است که سه حوزه نخست آن از نظر حجم بار در سطح بالا قرار گرفته 

 .ای باقی بمانددر سطح هاب منطقه  Ceyhan شودمی

 المللی مدیترانههای بینهاب 6-5

6-5-1 İskenderun 

İskenderun  طور  آن نیز به   المللی از کل بار بندرسهم بار بین از نظر حجم بار و تردد شناور هر دو در سطح بالا قرار دارد و

های دارای قابلیت پذیرش شناور بزرگ و اتصال ریلی فعال در  وجود پایانه .  شده پژوهش استمحسوسی بیش از حداقل تعیین 

 .مجموعه تأسیسات این حوزه سبب شده است هر پنج شرط مدل احراز شوند

متنوع  İskenderun خوشه نظر  این  از  و  شده  تشکیل  پایانه  شش  از  پژوهش  جامعه  استدر  مدیترانه  مجموعه  .  ترین 

LimakPort  و Assan Port کارکردهای چندمنظوره و کانتینری دارند و İsdemir   ،در کنار نقش صنعتی و فولادی خود

  MMK  Metalurji   و  Atakaş،  Tosyalı  شدهسه پایانه افزوده.  امکان ارائه خدمات تجاری به اشخاص ثالث را نیز داراست

 .  کنندتر می ای و مواد اولیه صنعتی حوزه را کامل های فولادی، فلهنیز پوشش فعالیت 

آهن از محدوده عبور  خط  Assan Port برای نمونه، در.  بودن همه شش پایانه نیستاتصال ریلی در این حوزه به معنای ریلی 

اتصال ریلی فعال داخل مجتمع و   İsdemir در مقابل، راهنمای رسمی.  کند اما اتصال عملیاتی مستقیم تأیید نشده استمی

شود،  احراز می İskenderun بنابراین شرط ریلی برای حوزه. کندآهن ترکیه را تأیید می اتصال مستقیم آن به شبکه ملی راه 

 .  های آن تعمیم داده شودبدون آنکه این ویژگی به همه پایانه

6-5-2 Mersin 

Mersin   حوزه مورد بررسی در این پژوهش با.  کندنیز تمام پنج شرط مدل را احراز می Mersin Uluslararası Limanı 

 .Ro-Ro ای وشود؛ بندری چندمنظوره با فعالیت کانتینری، بار عمومی، فله خشک و مایع، بار پروژه نمایندگی می  MIP ـ

المللی از کل بار  سهم بار بین هم در حجم بار و هم در تردد شناور در سطح بالا قرار دارد و    Mersinهای مقیاس،  در شاخص 

در بعد فنی نیز قابلیت پذیرش شناور بزرگ احراز شده و وجود عملیات ریلی داخل بندر مستند  .  درصد است  95آن بیش از    بندر 

های مشخصی برای قرار دادن کانتینر روی واگن و برداشتن آن از واگن دارد و به همین دلیل  ردیف  MIP تعرفه رسمی.  است

 .  ریل فعال درون بندر در پروفایل تأیید شده است
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تر  رسانی به نسل بزرگ نیز در منابع رسمی وزارت ترابری در چارچوب افزایش توان خدمت Mersin توسعه زیرساخت دریایی

  2025ای در این فصل با عملکرد واقعی سال  های توسعه حال، ظرفیت طراحی پروژهشناورهای کانتینری تأیید شده است؛ بااین 

 .ادغام نشده است

شود تا در سطح عمومی  ها دیده میبیشتر در ساختار تخصصی پایانه  İskenderun و Mersin در نتیجه، تفاوت جایگاه

یک  İskenderun کهساختاری متمرکزتر و چندمنظوره دارد، درحالی  Mersin اند، اماالمللی هر دو هاب بین :  بندیطبقه

 .های فولادی و صنعتی استای با وزن بیشتر فعالیت خوشه چندپایانه 

 ای مدیترانه های منطقههاب 6-6

 ای مدیترانه های منطقه های اصلی هاب ویژگی   - ۱۹جدول  

 های منتخب پایانه  حوزه 
شروط  

 احرازشده 
 ایعامل اصلی جایگاه منطقه 

Ceyhan Toros Ceyhan Terminali 3 
  المللی از کل بار بندر سهم بار بین حجم بار بالا، 

 و قابلیت دریایی؛ فاقد ریل مستقیم فعال 

Taşucu 

Ceyport Taşucu؛ 
Yeşilovacık / Medcem 

Port 

2 

و قابلیت   المللی از کل بار بندرسهم بار بین 
دریایی؛ مقیاس متوسط و فاقد ریل مستقیم  

 فعال

 .  های منتخبهای فنی پایانه بندی و پروفایل ماتریس نهایی سطح : منبع

6-6-1 Ceyhan 

Ceyhan    قابلیت پذیرش  .  آن نیز بسیار بالاست  المللی از کل بار بندر سهم بار بیناز نظر حجم بار در سطح بالا قرار دارد و

حال، تردد شناور در سطح میانه قرار دارد و اتصال ریلی  شناور بزرگ در تأسیسات منتخب این حوزه احراز شده است؛ بااین 

آهن را در فاصله خارج از محدوده ترمینال  راهنمای جاری، خط .  تأیید نشده است Toros Ceyhan مستقیم و فعال برای

عنوان ریل فعال  های اتصال ریلی موجود نیز در مرحله توسعه قرار دارند؛ بنابراین طبق قاعده پژوهش، بهکند و طرح معرفی می 

 .  شوندمحسوب نمی 

Toros Ceyhan    بار با تمرکز بر فله خشک، فله مایع، مواد شیمیایی، غلات و  پایانه صنعتی ـ تجاری چندمنظوره  یک 

 نباید به این پایانه نسبت داده شود؛ زیرا آمار Ceyhan تنی حوزه 51٬367٬947حال، آمار  بااین .  ای استعمومی و پروژه

Liman Başkanlığı   دهد های نفتی، را نیز پوشش می های مرتبط با فعالیتاین حوزه تأسیسات دیگری، از جمله پایانه  . 
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حوزه از ساختار    المللی از کل بار بندر سهم بار بین توجهی از  ای دارد؛ زیرا بخش قابل اهمیت ویژه  Ceyhan این تفکیک در

 .کندتصویر نادرستی از عملکرد پایانه ایجاد می  Torosport دادن مستقیم آن بهشود و نسبت انرژی و ترانزیت آن ناشی می 

6-6-2 Taşucu 

بندری چندمنظوره    Ceyport Taşucu.  در جامعه مطالعه شامل دو پایانه با الگوی فعالیت متفاوت است Taşucu حوزه

سنگ و بار عمومی تمرکز دارد و در  بیشتر بر سیمان، کلینکر، زغال  Yeşilovacık / Medcem Port کهاست، درحالی 

 .  رسانی به اشخاص ثالث نیز برای آن تأیید شده استکنار بار مجموعه خود، امکان خدمت

گیرد، اما حجم بار و تعداد شناورها هر دو در  تقریباً تمام عملیات حوزه را دربر می  Taşucu المللی از کل بار بندرسهم بار بین 

قابلیت پذیرش شناور بزرگ در ماتریس فنی حوزه احراز شده، ولی اتصال مستقیم و فعال ریلی  .  مانندسطح میانه باقی می 

 بنابراین.  صورت فاقد اتصال ریلی ثبت شده استونقلی بهنیز وضعیت اتصال حمل  Ceyport Taşucu در اسناد.  وجود ندارد

Taşucu گیری خارجی بسیار قوی ولی مقیاس متوسط استای با جهتای از یک هاب منطقهنمونه. 

 حوزه پشتیبان مدیترانه 6-7

6-7-1 Antalya 

Antalya   حجم بار و تردد شناور آن در سطح میانه قرار دارند،  .  گیردتنها حوزه مدیترانه است که در طبقه پشتیبان قرار می

همچنین شرط پذیرش  .  درصدی مدل است  50تر از آستانه  درصد پایین  45٫71آن با    المللی از کل بار بندر سهم بار بین اما  

بندی برای ارتقای  یک از پنج شرط اصلی طبقه اند؛ در نتیجه هیچ شناور بزرگ و اتصال ریلی فعال در ماتریس نهایی احراز نشده 

 .شودای احراز نمی آن به سطح منطقه 

یک بندر چندمنظوره است و خدمات    QTerminals Antalya.  این نتیجه به معنای محدودبودن تنوع خدمات بندر نیست

تنهایی در مدل این پژوهش  حال، تنوع خدمات بهکند؛ بااین و کروز را ارائه می  Ro-Roای،  کانتینری، بار عمومی، فله، بار پروژه

 .  همچنین اتصال مستقیم ریلی برای بندر تأیید نشده است. شودبودن محسوب نمی معیار هاب 

برخورداری از خدمات متنوع، در صورت  : است «بندر چندمنظوره« و »هاب »نمونه روشنی از تفاوت میان  Antalya روازاین 

کرانه مناسب، الزاماً به قرارگیری در سطوح بالاتر منجر  بالا و اتصال پس   المللی از کل بار بندر سهم بار بین نبود مقیاس کافی،  

 .شودنمی 
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 های مدیترانه به سطوح عملکردینگاشت پایانه 6-8

 ای سه سطح عملکردی در مدیترانه ترکیب پایانه   - 20جدول  

عملکردی   سطح 

 حوزه 

 های مورد مطالعه پایانه  حوزه 

 ؛Atakaş ؛Assan Port ؛ İsdemir ؛İskenderun LimakPort İskenderun المللی هاب بین
Tosyalı İskenderun؛ MMK Metalurji 

 MIP ـ Mersin Mersin Uluslararası Limanı المللی هاب بین

 Ceyhan Toros Ceyhan Terminali ایهاب منطقه 

 Yeşilovacık / Medcem Port ؛Taşucu Ceyport Taşucu ایهاب منطقه 

 Antalya QTerminals Antalya پشتیبان

 .  های پژوهش یافته : منبع

های زیرمجموعه آن  تک پایانه عنوان رتبه مستقل تک سطح مندرج در این جدول، سطح حوزه ریاست بندر است و نباید به

اهمیت دارد؛ شش پایانه این حوزه از نظر عمق، ریل، نوع بار، تجهیزات و   İskenderun ویژه دراین ملاحظه به .  تفسیر شود 

 .شودظرفیت یکسان نیستند، اما عملکرد تجمیعی رسمی در سطح حوزه منتشر می 

 تخصص کالایی و انتخاب پایانه 6-9

هایی مانند  شاخص .  ها، انتخاب تجاری باید در سطح پایانه و بر اساس نوع کالا انجام شودپس از تعیین سطح عمومی حوزه

در این مرحله نقش تکمیلی دارند و در شمارش پنج شرط اصلی هاب وارد   Ro-Ro کانتینر، فولاد، فله خشک، فله مایع و

 .شوندنمی 

 های بندری مدیترانه کارکردهای برجسته حوزه   - 2۱جدول  

 های منتخب کارکردهای برجسته در پایانه  سطح  حوزه 

İskenderun  ای، کانتینر، فولاد، مواد اولیه صنعتی، فله خشک، بار عمومی و پروژه المللی هاب بینRo-Ro 

Mersin  ای وکانتینر، بار عمومی، فله خشک و مایع، بار پروژه  المللی هاب بین Ro-Ro 

Ceyhan  ایفله خشک، فله مایع، مواد شیمیایی، غلات و بار پروژه  ایهاب منطقه 

Taşucu  های چندمنظوره سنگ، فله خشک، بار عمومی و فعالیت سیمان و کلینکر، زغال  ایهاب منطقه 

Antalya  ای، کانتینر، بار عمومی، فله، بار پروژه پشتیبانRo-Ro  و کروز 

عنوان شاخص  شرطی و نوع بار به بندی بر اساس ماتریس پنج های منتخب؛ سطح های رسمی پایانه بندی پروفایل جمع :  منبع

 .  تکمیلی تجاری استفاده شده است
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.  های کالایی نیستبودن یک حوزه برای همه گروه المللی« به معنای مناسب دهد که عنوان »هاب بین این مقایسه نشان می 

برای فولاد،   İskenderun که خوشهتری دارد، درحالی در حمل کانتینری و چندمنظوره جایگاه برجسته  Mersinبرای نمونه،  

نیز با وجود قرارگرفتن در سطح دوم،    Ceyhan.  کندای بیشتری فراهم می های پایانه مواد اولیه صنعتی و بارهای حجیم گزینه 

 .تر باشدهای عمومی مناسب تواند از هاب برای برخی بارهای فله مایع و خشک می 

 های لجستیکی دریای مدیترانه ، ظرفیتبندی جمع  6-10

دو  .  تر استمراتبی ساختار بندری مدیترانه بر خلاف مرمره که از تعداد زیادی خوشه و پایانه تشکیل شده، متمرکزتر و سلسله 

با    Ceyhan.  گیرندالمللی قرار می هر پنج شرط مدل را احراز کرده و در سطح هاب بین  Mersin و  İskenderunحوزه  

 .  مانددر طبقه پشتیبان باقی می  Antalya ای قرار دارند وبا دو شرط در سطح هاب منطقه  Taşucu سه شرط و

حال،  بااین .  دهندهسته اصلی پهنه را تشکیل می  Mersin و   İskenderun  ،Ceyhan  از منظر حجم عملیات، سه حوزه

آن  عملیاتی  استساختار  متفاوت  متمرکز،    Mersin:  ها  کانتینری  و  چندمنظوره  دروازه  خوشه    İskenderunیک  یک 

تجاری، وچندپایانه  ـ  فعالیت  Ceyhan ای صنعتی  و  فله  بالای  وزن  با  تخصصی  حوزه  است یک  انرژی  با  مرتبط  .  های 

Taşucu  ای است وگیری خارجی بسیار قوی و تخصص فله تر دارای جهت در مقیاس پایین Antalya   بیشتر نقش پشتیبان

 .چندمنظوره در مدیترانه غربی را بر عهده دارد

دهد که سطح عملکردی حوزه و تخصص پایانه دو مفهوم مکمل اما  در نتیجه، همانند مرمره، تحلیل مدیترانه نیز نشان می 

باید در  کند، درحالی گانه جایگاه عمومی حوزه را مشخص می بندی سه طبقه .  اندمتفاوت  انتخاب بندر برای صاحب کالا  که 

 .کرانه و قابلیت واقعی پایانه صورت گیردمرحله بعد بر مبنای نوع کالا، مقصد نهایی، اتصال پس 
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 بندی بنادر دریای اژهتحلیل و سطح  7

 جایگاه دریای اژه در شبکه بندری ترکیه  7-1

ساختار این پهنه  .  حوزه ریاست بندر است  4بندر و پایانه منتخب در   8پهنه دریای اژه در جامعه نهایی این پژوهش شامل  

پنج پایانه از هشت پایانه منتخب  .  متمرکز است  Aliağaشدت حول  برخلاف مرمره، که میان چند خوشه بزرگ توزیع شده، به 

، هرکدام با یک بندر منتخب در مطالعه  Dikili  و  İzmir  ،Güllük  اژه در این حوزه قرار دارند و سه حوزه دیگر، یعنی

 .  شوندنمایندگی می 

پایانه  Aliağa تمرکز از تعداد  در فعالیت کانتینری،   SOCAR Terminal و Nemport ترکیب.  ها نیستصرفاً ناشی 

Ege Gübre/TCE EGE ای، ودر کانتینر و بارهای شیمیایی و فله HABAŞ و Batıliman   در بارهای فولادی و فله

 Aliağa Bölge فهرست جاری تأسیسات.  ای از کارکردهای مکمل را در خلیج نمرود ایجاد کرده استخشک، مجموعه 

Liman Başkanlığı  نیز فعالیت  Nemport  ،SOCAR Aliağa Terminal  ،Ege Gübre،HABAŞ Nemrut 

 .کندرا در این حوزه تأیید می  Batıliman و

 های منتخب دریای اژه ساختار بندرها و پایانه   - 22جدول  

حوزه ریاست  

 بندر
 های منتخب بندرها و پایانه 

Aliağa 
Nemport؛ SOCAR Terminal؛ Ege Gübre Limanı / TCE EGE 

Konteyner Terminali؛ HABAŞ Nemrut Limanı؛ Batıliman 

İzmir İzmir Alsancak Limanı 
Güllük Güllük Mandalya Limanı 
Dikili Dikili Limanı 

 .  فهرست نهایی جامعه پژوهش پس از اعتبارسنجی هویت تأسیسات: منبع

محسوب نشده است؛ بررسی هویت حقوقی نشان   Ege Gübre یک پایانه مستقل جدا از  TCE EGEدر این شمارش،  

شماری، این مجموعه  است و برای جلوگیری از دوباره  Ege Gübre پایانه کانتینری واقع در مجموعه TCE EGE دهدمی

 . یک ردیف در جامعه نهایی دارد

 بندی مبنای سطح 7-2

شود و هیچ  های پیشین انجام می شرطی فصل اول و فصل های بندری اژه دقیقاً بر اساس همان مدل پنج بندی حوزه سطح

 .یابدها اختصاص نمی وزن یا ضریب متفاوتی به شاخص
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 های مورد استفاده برای تعیین سطح بنادر شاخص   - 23جدول  

 قاعده احراز شاخص 

 2025تن در سال   17٬786٬774بیش از : سطح بالا حجم بار

 2025مراجعه شناور در سال   2٬163بیش از : سطح بالا تردد شناور 

 درصد کل بار  50تجارت خارجی + ترانزیت، حداقل  المللی از کل بار بندرسهم بار بین 

 متر یا بیشتر یا سند رسمی روشن درباره پذیرش شناور بزرگ  14عمق حدود  قابلیت پذیرش شناور بزرگ

 اتصال مستقیم و فعال قابل استفاده برای عملیات بندری  اتصال ریلی 

 . های پایه از اداره کل امور دریایی ترکیهحوزه ریاست بندر؛ داده  29شده بر توزیع های محاسبه روش تحقیق و آستانه: منبع

المللی؛  احراز حداقل چهار شرط از پنج شرط همراه با حداقل یک شاخص مقیاس بالا، هاب بین :  قاعده نهایی نیز ثابت است

 .  شودحوزه پشتیبان محسوب می  ای؛ و احراز صفر یا یک شرط، بندر/ احراز دو یا سه شرط، هاب منطقه

 ۲۰۲۵های بندری اژه در سال  عملکرد حوزه 7-3

جاشده به تفکیک ریاست بندر« و فایل متناظر »شناورهای  بار جابه»  2025مبنای آماری جدول زیر فایل نهایی ژانویه تا دسامبر  

را تأیید    2025سامانه رسمی اداره کل امور دریایی انتشار هر دو فایل نهایی سال  .  کننده به تفکیک ریاست بندر« استمراجعه

 .  کندمی

 2025های منتخب دریای اژه در سال  عملکرد حوزه   - 24جدول  

رتبه  

در  

 اژه 

حوزه  

ریاست  

 بندر

 کل بار، تن 

سهم از  

کل بار  

بنادر  

 ترکیه

تردد  

 شناور

تجارت  

 خارجی، تن 

ترانزیت،  

 تن

سهم بار  

المللی از  بین

 کل بار بندر 

۱ Aliağa 88٬699٬276 16٫03٪ 6٬224 72٬145٬807 1٬757٬408 83٫32٪ 

2 İzmir 7٬185٬684 1٫30٪ 1٬337 6٬089٬401 5٬172 84٫82٪ 

3 Güllük 6٬149٬713 1٫11٪ 434 6٬115٬699 4٬851 99٫53٪ 

4 Dikili 806٬175 0٫15٪ 304 806٬170  100تقریباً  صفر٪ 

 جمع
چهار حوزه  

 منتخب
102٬840٬848 18٫59٪ 8٬299 85٬157٬077 1٬767٬431 84٫52٪ 

 . اداره کل امور دریایی ترکیه 2025های رسمی نهایی ژانویه تا دسامبر فایل : منبع
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در مجموع   اژه  بار جابه  18٫59چهار حوزه منتخب  ترکیه را در سال  درصد کل  بنادر  داشته   2025جاشده در  اختیار  .  انددر 

درصد بار چهار حوزه منتخب اژه را   86٫25تنهایی حدود  به  Aliağa  .حال، توزیع این بار درون پهنه بسیار نامتوازن استبااین 

بنابراین جایگاه اژه در شبکه بندری ترکیه بیش از آنکه ناشی از توزیع متوازن فعالیت میان چند  .  دهد به خود اختصاص می 

 .  است Aliağa حوزه باشد، حاصل تمرکز بسیار بالای عملیات در

 های بندری اژه بندی عملکردی حوزهسطح 7-4

 بندی بنادر دریای اژه شاخصی سطح ماتریس پنج   - 25جدول  

حوزه  

 ریاست بندر 

سطح  

 بار

سطح  

 تردد 

المللی  بین

≥50٪ 

پذیرش  

 شناور بزرگ 

ریل 

 فعال 

شروط  

 احرازشده 

سطح  

 نهایی 

Aliağa 5 بله بله بله بالا بالا 
هاب  

 المللی بین

İzmir 2 بله خیر بله میانه میانه 
هاب  
 ایمنطقه

Güllük 2 خیر بله بله میانه میانه 
هاب  
 ایمنطقه

Dikili  پشتیبان  1 خیر خیر بله پایین  پایین 

 .  های منتخبو مشخصات فنی احرازشده پایانه  2025بندی پژوهش بر پایه آمار رسمی سال ماتریس نهایی طبقه : منبع

این نتیجه میزان بالای  .  ای و یک حوزه پشتیبان استالمللی، دو هاب منطقهبر این اساس، پهنه اژه دارای یک هاب بین 

کند و فاصله آن با سه  زمان احراز می طور هم تمام پنج شرط را به  Aliağa تنها.  دهد تمرکز ساختاری پهنه را نیز نشان می 

کرانه نیز مشاهده  حوزه دیگر صرفاً در حجم بار نیست، بلکه در ترکیب مقیاس، تردد شناور، زیرساخت دریایی و اتصال پس 

 .شودمی

تن دقیقاً در سطح میانه   6٬149٬713با    Güllük.  در مورد مقادیر مرزی نیز قاعده فصل اول بدون تغییر اعمال شده است

با   بار و  ازاین  434توزیع  رو هر دو شاخص آن »میانه« محسوب  مراجعه شناور دقیقاً روی مرز چارک اول تردد قرار دارد؛ 

 .  شوند، نه پایینمی
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 Aliağa: المللی اژههاب بین 7-5

Aliağa  مراجعه شناور، هر   6٬224تن و  88٬699٬276حجم بار  . کندتنها حوزه اژه است که هر پنج شرط مدل را احراز می

در سطح فنی،  .  درصد است  83٫32نیز    المللی از کل بار بندرسهم بار بینهای سطح بالا قرار دارند؛  وضوح بالاتر از آستانه دو به 

 .  کنندمانده مدل را تأمین می های عمیق و پذیرش شناورهای بزرگ و همچنین اتصال ریلی فعال، دو شرط باقی وجود پایانه 

 Aliağa   های منتخب در ساختار هاب نقش پایانه   - 26جدول  

 کارکرد برجسته در جامعه پژوهش  پایانه 

Nemport  کانتینر، بار عمومی و حمل چندوجهی؛ دارای اتصال ریلی فعال 

SOCAR Terminal  پایانه تخصصی کانتینری و پذیرش شناورهای بزرگ کانتینری 

Ege Gübre / TCE EGE های نفتی و بارهای مرتبط با صنایع شیمیایی کانتینر، فله خشک و مایع، فرآورده 

HABAŞ Nemrut  بارهای فولادی، مواد اولیه صنایع فولاد و بارهای سنگین 

Batıliman  ایسنگ، کلینکر، آهن و فولاد و بار پروژهفله خشک، مواد معدنی، زغال 

 .  Aliağa  های منتخبهای فنی پایانهبندی پروفایل جمع : منبع

،  Nemport  در .  های این حوزه از ریل مستقیم تلقی شودنباید به معنای برخورداری همه پایانه  Aliağa   احراز شرط ریلی برای

وجود اتصال ریلی فعال داخل بندر و اتصال به شبکه ملی و همچنین خدمت بارگیری کانتینر روی قطار در اسناد رسمی تأیید  

 .  شده است

فاقد اتصال ریلی    HABAŞشده تأیید نشده،  در منابع رسمی بررسی  SOCAR Terminal در مقابل، اتصال مستقیم ریلی

موضوع اتصال ریلی در   Ege Gübre میان منابع رسمی دارای تعارض است و در Batıliman فعال گزارش شده، وضعیت

ناشی  Nemport بنابراین شرط ریلی حوزه از وجود زیرساخت عملیاتی در.  سنجی قرار داشته استمرحله بررسی و امکان 

 .  شود و نباید به تمام پنج پایانه تعمیم یابد می

حداقل عمق آب   SOCAR Terminal برای نمونه، در.  شود روشنی احراز می شرط قابلیت دریایی نیز در سطح حوزه به 

این ارقام برای اثبات  .  در اسناد فنی ثبت شده است TEU هزار 18متر و قابلیت پذیرش شناور کانتینری تا   16پایانه کانتینری  

تفسیر   Aliağa هایمجاز قطعی همه شناورها یا همه پایانه  Draft عنوانشوند و نباید به قابلیت دریایی حوزه استفاده می 

 .  شوند

 ای اژه های منطقههاب 7-6

7-6-1 İzmir 
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سهم بار  مراجعه شناور در هر دو شاخص مقیاس در سطح میانه قرار دارد، اما   1٬337تن بار و   7٬185٬684با   İzmir حوزه

که شرط قابلیت پذیرش شناور بزرگ  شرط اتصال ریلی نیز احراز شده، درحالی .  درصد است 84٫82  المللی از کل بار بندربین

 .  گیردای قرار می با دو شرط در سطح هاب منطقه  İzmir در نتیجه.  بر اساس آستانه تحلیلی این مطالعه احراز نشده است

. است Ro-Ro یک بندر عمومی چندمنظوره با کارکردهای کانتینری، بار عمومی، فله خشک و İzmir Alsancak بندر

 .  و وجود عملیات عملیاتی مرتبط با واگن در اسناد رسمی بندر تأیید شده است TCDD اتصال مستقیم آن به شبکه ریلی

گیری خارجی همراه با اتصال  در مدل حاضر نه در مقیاس بسیار بزرگ دریایی، بلکه در جهت İzmir بنابراین مزیت اصلی

 .مستقیم ریلی و ماهیت چندمنظوره آن قرار دارد

7-6-2 Güllük 

Güllük  درصد است و قابلیت پذیرش شناور   99٫53آن    المللی از کل بار بندر سهم بار بین .  کنددو شرط مدل را احراز می   نیز

 .  بزرگ نیز احراز شده، اما حجم بار و تردد در سطح میانه قرار دارند و اتصال مستقیم ریلی فعال وجود ندارد

متر را نشان   14٫5شده  و حداکثر عمق آب اعلام  DWT هزار 60پذیرش شناور تا   Mandalya Güllük مشخصات فنی

شناسایی   TCDD در مقابل، سند رسمی جاری تأییدکننده خط ریلی فعال داخل محوطه یا اتصال مستقیم به شبکه. دهدمی

 .  نشده است

ای بر مواد معدنی مانند بوکسیت، فلدسپات، کوارتز، کلسیت و  کارکرد غالب این بندر، فله خشک و بار عمومی با تمرکز منطقه 

گرا است که مزیت آن بیش از مقیاس، از  ای تخصصی و صادرات ای از هاب منطقه نمونه Güllük بنابراین.  سنگ مرمر است

 .  شودتخصص کالایی و قابلیت دریایی ناشی می 

 Dikili: بندر پشتیبان اژه

Dikili    تقریباً تمام بار آن در  .  مراجعه شناور در هر دو شاخص مقیاس در سطح پایین قرار دارد 304تن بار و   806٬175با

قابلیت  .  کندرا احراز می   المللی از کل بار بندرسهم بار بین گیرد، اما از پنج شرط مدل تنها شرط  گروه تجارت خارجی قرار می 

اند؛ در نتیجه حوزه در سطح  پذیرش شناور بزرگ مطابق آستانه تحلیلی مطالعه و اتصال مستقیم ریلی فعال نیز احراز نشده 

 .  گیردپشتیبان قرار می 

تنهایی  درصد، به  100بودن سهم تجارت خارجی به  نزدیک :  دهد این نتیجه اهمیت روش چندشاخصی پژوهش را نشان می 

باید با مقیاس، قابلیت    المللی از کل بار بندرسهم بار بین برای قرارگرفتن در سطوح بالاتر،  .  کندیک بندر را به هاب تبدیل نمی 

شده شامل فله خشک، بار عمومی،  های ثبت یک بندر چندمنظوره با کاربری   Dikili  .کرانه همراه باشددریایی یا اتصال پس 
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Ro-Ro    و برخی عملیات تانکری مرتبط با روغن گیاهی است، اما اتصال مستقیم و فعال آن به شبکه ریلی در منابع رسمی

 .  جاری تأیید نشده است

 های اژه به سطوح عملکردی نگاشت پایانه 7-7

 ای سه سطح عملکردی دریای اژه ترکیب پایانه   - 27جدول  

سطح عملکردی  

 حوزه 
 های مورد مطالعه پایانه  حوزه 

 Aliağa المللی هاب بین
Nemport؛ SOCAR Terminal؛Ege Gübre / TCE EGE 

HABAŞ Nemrut؛ Batıliman 

 İzmir İzmir Alsancak Limanı ایهاب منطقه 

 Güllük Güllük Mandalya Limanı ایهاب منطقه 

 Dikili Dikili Limanı پشتیبان

 .  بندیشاخصی طبقه فهرست نهایی جامعه پژوهش و ماتریس پنج : منبع

نباید بدون داده مستقل به   Aliağa المللی بنابراین عنوان هاب بین .  شده در جدول، سطح حوزه ریاست بندر استسطح درج 

یکسان  واقعیمعنای  عملکرد  و  فنی  سطح   و  Nemport  ،SOCAR Terminal  ،Ege Gübre  ،HABAŞ  بودن 

Batıliman  ها در سطح پایانه  ها و تخصص که قابلیت شود، درحالی آمار رسمی عملکرد در سطح حوزه منتشر می .  تلقی شود

 .اندمتفاوت 

 تخصص کالایی و انتخاب پایانه 7-8

 های بندری دریای اژه کارکردهای برجسته حوزه   - 28جدول  

 های منتخب کارکردهای برجسته در پایانه  سطح  حوزه 

Aliağa  ای کانتینر، فولاد، مواد اولیه صنعتی، مواد شیمیایی، فله خشک و مایع، بار عمومی و پروژه المللی هاب بین 

İzmir  کانتینر، بار عمومی، فله خشک،   ایهاب منطقهRo-Ro  و حمل ریلی 

Güllük  مواد معدنی، فله خشک، سنگ و بار عمومی  ایهاب منطقه 

Dikili  ایفله خشک، بار عمومی، فعالیت منطقه پشتیبان Ro-Ro  های مایع محدود و برخی محموله 

 .  های منتخبهای فنی و عملیاتی پایانه بندی پروفایل جمع : منبع

 İzmirحال،های کالایی، هسته اصلی اژه است؛ بااین ای و گروه از منظر تنوع پایانه   Aliağa دهد کهساختار فوق نشان می 

توانند نقش مکمل  برای بارهای معدنی و فله خشک می  Güllük هایی که اتصال مستقیم ریلی اهمیت دارد وبرای زنجیره 
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ای و صادراتی همچنان قابلیت استفاده  نیز با وجود مقیاس پایین، برای برخی بارهای منطقه   Dikili.  مستقلی داشته باشند

 .دارد

 بندی فصل جمع  7-9

هاب    Aliağaاز چهار حوزه مورد بررسی،  .  دهد شدت متمرکز را نشان می های منتخب دریای اژه ساختاری به تحلیل حوزه 

این توزیع با ساختار عملکردی  .  اندبندی شده بندر پشتیبان طبقه  Dikili ای وهاب منطقه  Güllük و  İzmirالمللی،  بین

است؛ سازگار  نیز  حدود  به Aliağa پهنه  حوزه  86٫25تنهایی  بار  حدود  درصد  و  اژه  منتخب  بار   16٫03های  کل  درصد 

 .  را در اختیار دارد 2025جاشده در بنادر ترکیه بر مبنای فایل تفصیلی سال جابه

، قابلیت  المللی از کل بار بندرسهم بار بین زمان مقیاس بسیار بالای فعالیت، تردد زیاد شناور،  حاصل ترکیب هم Aliağa مزیت

گویی به طیف  های تخصصی در یک خوشه جغرافیایی، امکان پاسخ علاوه بر این، تعدد پایانه .  دریایی و دسترسی ریلی است

 Aliağa فهرست رسمی.  ای را فراهم کرده استوسیعی از کانتینر، فولاد، مواد معدنی، محصولات شیمیایی و بارهای فله 

Bölge Liman Başkanlığı   دهدنیز تنوع گسترده تأسیسات ساحلی این حوزه را نشان می  . 

بودن و اتصال ریلی  بر چندمنظوره   Izmir:  کنندبا دو الگوی متفاوت نقش مکمل ایفا می  Güllük و  İzmirدر سطح دوم،  

 Dikili.  گیری صادراتی، بارهای معدنی و قابلیت پذیرش شناور بزرگ تکیه داردبر جهت  Güllük کهمتکی است، درحالی 

 .دهد که سهم بسیار بالای تجارت خارجی بدون مقیاس و زیرساخت مکمل برای ارتقا به سطح هاب کافی نیستنیز نشان می 

در کنار دو گره   Aliağa المللی بسیار بزرگ درها، بلکه تمرکز یک هاب بین در مجموع، ویژگی اصلی دریای اژه نه تعدد هاب 

ای خواهد داشت، زیرا اژه از  این ساختار در مقایسه نهایی چهار پهنه اهمیت ویژه .  ای مکمل و یک بندر پشتیبان استمنطقه

 . آن در یک خوشه بندری واحد متمرکز شده استتر از مرمره است، اما بخش عمده وزن عملیاتی ها کوچک نظر تعداد حوزه 
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 بندی بنادر دریای سیاهتحلیل و سطح  8

 جایگاه دریای سیاه در شبکه بندری ترکیه  8-1

تفاوت اصلی این  .  حوزه ریاست بندر است  11بندر و پایانه منتخب در   12پهنه دریای سیاه در جامعه نهایی پژوهش شامل  

های متعدد و فقدان یک خوشه بندری با مقیاس قابل مقایسه  پهنه با مرمره، مدیترانه و اژه، پراکندگی بیشتر فعالیت میان حوزه 

در جامعه مطالعه بیش از یک تأسیسات   Zonguldak تنها حوزه.  است Mersin یا  Kocaeli  ،Aliağa  ،İskenderun  با

 . است Filyos Türkiye Petrolleri Limanı و  TTK Zonguldak Limanı منتخب دارد و شامل

 های منتخب دریای سیاه ساختار بندرها و پایانه   - 2۹جدول  

 بندر یا پایانه منتخب حوزه ریاست بندر 

Samsun Samsunport 

Zonguldak  TTK Zonguldak Limanı؛ Filyos Türkiye Petrolleri Limanı 

Karadeniz Ereğli Erdemir Limanı 
Trabzon Trabzonport 
Karasu Karasu Limanı 
Bartın Bartın Limanı 
Ünye Ünye Limanı 

Giresun Giresunport 
Rize Riport Rize Limanı 
Hopa Hopaport 

İnebolu İnebolu Limanı 

 .  فهرست نهایی جامعه پژوهش پس از اعتبارسنجی هویت تأسیسات: منبع

  2025در جامعه عملکردی سال    İyidere Lojistik Limanıنخست،  .  دو ملاحظه دامنه در این پهنه اهمیت ویژه دارد 

شد؛ وزارت ترابری نیز در اسناد رسمی،  وارد نشده است، زیرا در دوره مبنای مطالعه هنوز پروژه در حال ساخت محسوب می 

 .  عنوان برنامه آینده معرفی کرده استبرداری آن را به بهره

شود و ظرفیت و مشخصات  در جامعه موجود لحاظ می  Türkiye Petrolleri تنها محدوده فعال Filyos دوم، در مورد

 Türkiye یافته بهوزارت ترابری نیز میان محدوده تخصیص .  شود به این بخش فعال تعمیم داده نمی  Filyos طرح کامل

Petrolleri  و کل زیرساخت پروژه Filyos تمایز قائل شده است  . 
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 بندی مبنای سطح 8-2

برای حفظ قابلیت مقایسه میان چهار پهنه، هیچ شاخص یا آستانه جدیدی برای دریای سیاه تعریف نشده است و همان مدل  

 .رودکار می شرطی فصل اول بهپنج 

 های مورد استفاده برای تعیین سطح بنادر شاخص   - 30جدول  

 قاعده احراز شاخص 

 2025تن در سال   17٬786٬774بیش از : سطح بالا حجم بار

 2025مراجعه شناور در سال   2٬163بیش از : سطح بالا تردد شناور 

 درصد کل بار  50مجموع تجارت خارجی و ترانزیت حداقل  المللی از کل بار بندرسهم بار بین 

 متر یا بیشتر یا سند رسمی روشن درباره پذیرش شناور بزرگ  14عمق حدود  قابلیت پذیرش شناور بزرگ

 اتصال مستقیم و فعال قابل استفاده در عملیات بندری  اتصال ریلی 

 .  حوزه ریاست بندر 29شده از توزیع  های نهایی محاسبهروش تحقیق و آستانه: منبع

المللی،  مطابق روش تحقیق، احراز حداقل چهار شرط همراه با حداقل یک شاخص مقیاس در سطح بالا به طبقه هاب بین 

این قاعده شمارش  .  شودای و احراز صفر یا یک شرط به بندر یا حوزه پشتیبان منجر می احراز دو یا سه شرط به هاب منطقه

 .  شودها در آن انجام نمی دهی به شاخصشروط است و وزن 

 ۲۰۲۵های بندری دریای سیاه در سال  عملکرد حوزه 8-3

در این سامانه، فایل  .  پیش از استفاده از ارقام، مبنای آماری مجدداً با سامانه رسمی اداره کل امور دریایی ترکیه کنترل شد 

کننده به تفکیک ریاست  و فایل متناظر شناورهای مراجعه جاشده به تفکیک ریاست بندربار جابه »  2025نهایی ژانویه تا دسامبر  

 .  منتشر شده است «بندر

 2025های منتخب دریای سیاه در سال  عملکرد حوزه   - 3۱جدول  

حوزه ریاست   رتبه

 بندر

سهم از   کل بار، تن 

کل بار  

بنادر  

 ترکیه

تردد  

 شناور

تجارت  

 خارجی، تن 

ترانزیت،  

 تن

سهم بار  

المللی از  بین

 کل بار بندر 

۱ Samsun 12٬832٬655 2٫32٪ 2٬163 11٬316٬130 4٬085 88٫21٪ 

2 Zonguldak 12٬051٬929 2٫18٪ 650 11٬866٬157  98٫46 صفر٪ 
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3 Karadeniz 

Ereğli 
 ٪81٫86 صفر  7٬661٬134 613 1٫69٪ 9٬359٬263

4 Trabzon 3٬149٬641 0٫57٪ 541 2٬700٬021 5٬716 85٫91٪ 

5 Karasu 1٬718٬764 0٫31٪ 479 1٬673٬728  97٫38 صفر٪ 

6 Bartın 1٬586٬800 0٫29٪ 362 1٬563٬801  98٫55 صفر٪ 

7 Ünye 1٬485٬666 0٫27٪ 343 886٬135  59٫65 صفر٪ 

8 Giresun 1٬272٬612 0٫23٪ 113 1٬087٬544  85٫46 صفر٪ 

۹ Rize 729٬670 0٫13٪ 191 243٬829  33٫42 صفر٪ 

۱0 Hopa 388٬794 0٫07٪ 97 50٬653  13٫03 صفر٪ 

۱۱ İnebolu 324٬042 0٫06٪ 95 135٬950  41٫95 صفر٪ 

حوزه   11 جمع
 منتخب

 ٪87٫29 ـ ـ 5٬647 8٫12٪ 44٬899٬836

   .اداره کل امور دریایی ترکیه 2025های نهایی ژانویه تا دسامبر فایل : منبع

درصد از کل بار    8٫12حوزه منتخب این پهنه تنها    11کل    ، دهد روشنی نشان می این جدول ویژگی اصلی دریای سیاه را به 

درصد از کل    2٫32سهمی در حدود    Samsunترین حوزه پهنه،  حتی بزرگ .  جاشده در بنادر ترکیه را در اختیار دارند جابه

توجه  های اصلی مرمره، مدیترانه و اژه قابل در نتیجه فاصله مقیاس فعالیت دریای سیاه با هاب .  دارد ترکیه را  کشور  تجارت  

 .  است

حوزه منتخب    11مجموع تجارت خارجی و ترانزیت در  .  پهنه بالا است  المللی سهم از تجارت بین تر،  با وجود این مقیاس پایین 

بنابراین محدودیت اصلی دریای سیاه در مدل حاضر، فقدان ارتباط خارجی  .  درصد کل بار پهنه منتخب است 87٫29معادل  

 .  شودهای دریایی و ریلی مربوط می نیست؛ بلکه بیشتر به مقیاس عملیات، تردد شناور و ناپیوستگی زیرساخت 

 های بندری دریای سیاه بندی عملکردی حوزهسطح 8-4

 بندی بنادر دریای سیاه شاخصی سطح ماتریس پنج   - 32جدول  

ریاست   حوزه 

 بندر

سطح  

 بار

سطح  

 تردد 

المللی  بین

≥50٪ 

پذیرش  

 شناور بزرگ 

ریل 

 فعال 

شروط  

 احرازشده 

سطح  

 نهایی 

Samsun هاب   2 بله خیر بله میانه میانه
 ایمنطقه

Zonguldak هاب   3 بله بله بله میانه میانه
 ایمنطقه
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Karadeniz 

Ereğli 
هاب   2 خیر بله بله میانه میانه

 ایمنطقه

Trabzon پشتیبان  1 خیر *خیر بله میانه میانه 

Karasu پشتیبان  1 *خیر خیر بله میانه میانه 

Bartın  پشتیبان  1 خیر خیر بله پایین  پایین 

Ünye  پشتیبان  1 خیر خیر بله پایین  پایین 

Giresun  پشتیبان  1 خیر خیر بله پایین  پایین 

Rize  پشتیبان  صفر  خیر خیر خیر پایین  پایین 

Hopa  پشتیبان  صفر  خیر خیر خیر پایین  پایین 

İnebolu  پشتیبان  صفر  خیر خیر خیر پایین  پایین 

 .  هاو مشخصات فنی پایانه 2025های رسمی سال شرطی پژوهش بر پایه داده ماتریس نهایی پنج : منبع

کارانه صورت محافظه ، به دلیل تعارض منابع رسمی فنی درباره عمق، شرط قابلیت پذیرش شناور بزرگ به Trabzon  در*

 .»احراز نشده« در نظر گرفته شده است

فعال« محسوب  Karasu  در* »ریل  تحقیق  روش  مطابق  توسعه  حال  در  زیرساخت  اما  دارد،  وجود  ریلی  اتصال  پروژه   ،

 .  را در قالب پروژه آتی معرفی کرده است Karasu وزارت ترابری نیز اتصال ریلی. شودنمی 

المللی در مدل این پژوهش ندارد؛ سه حوزه در سطح هاب  دریای سیاه هیچ هاب بین:  بندی بسیار روشن استنتیجه سطح 

 .  گیرند ای و هشت حوزه در سطح پشتیبان قرار می منطقه

 المللی در دریای سیاه علت فقدان هاب بین 8-5

مسئله اصلی آن است که  .  های تخصصی نیست المللی در این پهنه به معنای فقدان بنادر مهم یا زیرساختنبود هاب بین 

 .کنندزمان احراز نمی طور هم های دریای سیاه حداقل چهار شرط مدل همراه با یک شاخص مقیاس بالا را به یک از حوزههیچ 

Samsun  و  Zonguldak های حجم بار و  ، که از نظر عملکرد وزنی دو حوزه نخست دریای سیاه هستند، حتی در شاخص

دقیقاً روی مرز چارک سوم تردد قرار دارد و مطابق قاعده ثابت روش    Samsun.  گیرندتردد شناور در سطح »بالا« قرار نمی 

 .  ماندتحقیق، مقدار مرزی در گروه میانه باقی می 

با سایر پهنه  از حوزه بنابراین تفاوت دریای سیاه  بار  های این پهنه  ها صرفاً در میزان تجارت خارجی نیست؛ بسیاری  سهم 

های موردنیاز برای  بسیار بالایی دارند، اما این ویژگی با مقیاس فعالیت و مجموعه کامل زیرساخت   المللی از کل بار بندر بین

 .المللی همراه نشده استتشکیل هاب بین 
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 ای دریای سیاه های منطقههاب 8-6

8-6-1 Samsun 

Samsun   حجم بار و تردد  .  و اتصال ریلی فعال  المللی از کل بار بندر سهم بار بین:  کنددو شرط از پنج شرط مدل را احراز می

 .شناور آن هر دو در سطح میانه قرار دارند و شرط قابلیت پذیرش شناور بزرگ مطابق آستانه ثابت پژوهش احراز نشده است

بیش از آنکه از عمق یا مقیاس بسیار بزرگ ناشی شود، به تنوع عملیاتی و اتصال چندوجهی آن مربوط   Samsun اهمیت

پروژه .  است و  عمومی  بار  کانتینری،  خدمات  بندر،  پروفایل  فله،  در  وRo-Roای،  ریلی  حمل   ، Train Ferry برای 

Samsunport  اندتأیید شده  . 

 Samsun–Kalın  پروژه نوسازی محور.  اتصال ریلی نیز علاوه بر سند اپراتور، در منابع رسمی وزارت ترابری قابل تأیید است

 Samsun کرانه آناتولی تقویت کرده و وزارتخانه صراحتاً به اتصال مجدد بندرآهن و پس را با شبکه راه Samsun ارتباط بندر

 .  به مناطق داخلی از طریق این محور اشاره کرده است

ای چندمنظوره و چندوجهی دریای سیاه دانست؛ اما مقیاس فعلی آن برای ورود  توان هاب منطقه را می  Samsun در نتیجه

 .المللی مدل کافی نیستبه طبقه هاب بین 

8-6-2 Zonguldak 

Zonguldak   سهم بار  این حوزه  .  آوردهای دریای سیاه به دست می با سه شرط احرازشده بالاترین امتیاز را در میان حوزه

حال، هر دو شاخص حجم بار و تردد شناور در  بالا، قابلیت دریایی و اتصال ریلی فعال دارد؛ بااین   المللی از کل بار بندربین

 .  المللی وجود ندارد مانند و بنابراین امکان ورود به طبقه هاب بینسطح میانه باقی می 

  TTK Zonguldak.  آن است که این سه قابلیت الزاماً در یک پایانه واحد متمرکز نیستند Zonguldak نکته مهم در تفسیر

نیز وجود اتصال   Türkiye Taşkömürü Kurumu است؛ صفحه رسمی Train Ferry دارای زیرساخت ریلی فعال و

 .  کندهای مربوط را تأیید می ریلی در اسکله 

 در عین حال، ظرفیت و مشخصات کامل پروژه.  شودتقویت می  Filyos تر در حوزه با حضوردر مقابل، قابلیت دریایی بزرگ 

Filyos  نباید به محدوده فعال Türkiye Petrolleri  همین تمایز از اصول کنترل داده این پژوهش است.  نسبت داده شود  .

عنوان پروژه زیرساختی در دست اجرا معرفی  به شبکه ملی را همچنان به  Filyos وزارت ترابری نیز پروژه اتصال مستقیم ریلی

 .  شود ریل فعال موجود« تلقی نمی » Filyos کند؛ بنابراین این اتصال برایمی

 بیانگر قابلیت تجمعی حوزه بندری است و نه این ادعا که یک پایانه منفرد در  Zonguldak  ایطبقه هاب منطقه   ، بنابراین

Zonguldak زمان داراستهمه شروط را هم. 
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8-6-3 Karadeniz Ereğli 

Karadeniz Ereğli   اتصال  .  بالا و قابلیت پذیرش شناور بزرگ   المللی از کل بار بندر سهم بار بین :  کنددو شرط را احراز می

رو حوزه در  ازاین .  مستقیم ریلی فعال در مدل نهایی برای حوزه احراز نشده و دو شاخص مقیاس نیز در سطح میانه قرار دارند

 .  گیردای قرار می طبقه هاب منطقه 

، یک بندر صنعتی ـ تجاری چندمنظوره است که در درجه نخست زنجیره  Erdemir Limanıپایانه منتخب این حوزه،  

کند، ولی ارائه خدمات به اشخاص ثالث نیز برای آن در منابع رسمی تأیید  را پشتیبانی می  Erdemir تأمین مجتمع فولادی

های عمومی باشد، به  بیش از آنکه ناشی از تنوع گسترده فعالیت  Karadeniz Ereğli ایبنابراین جایگاه منطقه.  شده است

 .شودنقش تخصصی آن در زنجیره فولاد و مواد اولیه صنعتی همراه با قابلیت دریایی مناسب مربوط می 

 بنادر پشتیبان دریای سیاه  8-7

 .حال، این گروه خود یکنواخت نیستگیرند؛ بااین هشت حوزه دیگر دریای سیاه در طبقه پشتیبان قرار می 

 ساختار بنادر پشتیبان دریای سیاه   - 33جدول  

 ویژگی اصلی  سطح  شرط احرازشده  حوزه 

Trabzon 
المللی از کل بار  سهم بار بین 

 بندر 
 پشتیبان 

بندر چندمنظوره شرقی دریای سیاه؛ تعارض رسمی در داده  
 عمق 

Karasu 
المللی از کل بار  سهم بار بین 

 بندر 
 ؛ اتصال ریلی هنوز عملیاتی نشده Ro-Ro فعالیت تجاری و پشتیبان 

Bartın 
المللی از کل بار  سهم بار بین 

 بندر 
 ایبار عمومی و فله منطقه  پشتیبان 

Ünye 
المللی از کل بار  سهم بار بین 

 بندر 
 ایفله و بار عمومی منطقه  پشتیبان 

Giresun 
المللی از کل بار  سهم بار بین 

 بندر 
 ایهای منطقهبار عمومی، فله و فعالیت  پشتیبان 

Rize ای با وزن بالاتر کابوتاژ فعالیت منطقه  پشتیبان  ـ 

Hopa ای قفقاز و گرجستان مزیت جغرافیایی برای تجارت جاده  پشتیبان  ـ 

İnebolu ای با مقیاس محدود بندر کوچک منطقه  پشتیبان  ـ 

 .  های بندری جامعه پژوهشبندی و پروفایل ماتریس نهایی طبقه : منبع
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ترند،  ای نزدیکهای منطقه از نظر حجم و تردد در سطح میانه قرار دارند و به هاب Karasu و  Trabzonدر میان این گروه،  

برنامه   Karasu.  کننداما فقط یک شرط را احراز می  نباید به زیرساخت  ریزی نمونه مهمی است که در آن زیرساخت  شده 

برداری عملیاتی، شرط  آهن در اسناد رسمی وزارت ترابری مطرح است، اما تا زمان بهره موجود تبدیل شود؛ پروژه اتصال راه 

 .  شودریلی آن احراز نمی 

، Ordu  ،Giresun  تواند در آینده ساختار دسترسی ریلی شهرهای می Samsun–Trabzon–Sarp در شرق پهنه نیز پروژه

Trabzon  ،Rize  و Artvin   عنوان پروژه معرفی  همچنان به  2026را تغییر دهد، اما وزارت ترابری این محور را در سال

 .  اندعنوان ریل فعال منظور نشده یک از این اتصالات آینده بهبندی وضعیت موجود هیچ کند؛ بنابراین در طبقهمی

 های دریای سیاه به سطوح عملکردی نگاشت پایانه 8-8

 ای سطوح عملکردی دریای سیاه ترکیب پایانه   - 34جدول  

سطح عملکردی  

 حوزه 
 پایانه منتخب  حوزه 

 Samsun Samsunport ایهاب منطقه 

 Zonguldak ایهاب منطقه 
TTK Zonguldak Limanı؛ Filyos Türkiye 

Petrolleri Limanı 

 Karadeniz ایهاب منطقه 

Ereğli 
Erdemir Limanı 

 Trabzon Trabzonport پشتیبان

 Karasu Karasu Limanı پشتیبان

 Bartın Bartın Limanı پشتیبان

 Ünye Ünye Limanı پشتیبان

 Giresun Giresunport پشتیبان

 Rize Riport Rize Limanı پشتیبان

 Hopa Hopaport پشتیبان

 İnebolu İnebolu Limanı پشتیبان

 .  بندیشاخصی طبقه فهرست نهایی جامعه مطالعه و ماتریس پنج : منبع

عنوان  همانند سه فصل پیشین، سطح مندرج در جدول سطح عملکردی حوزه ریاست بندر است و نباید بدون داده تفکیکی به

شود تلقی  پایانه  هر  مستقل  در.  رتبه  موضوع  حوزه،   Zonguldak این  رسمی  آمار  زیرا  است؛  آشکارتر  همه    TTKاز 

Zonguldak ،Filyos  کندهای واقع در محدوده آماری ریاست بندر را از یکدیگر تفکیک نمی و سایر فعالیت  . 
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 تخصص کالایی و نقش عملیاتی بنادر  8-9

 کارکردهای برجسته بنادر منتخب دریای سیاه   - 35جدول  

 های منتخب کارکردهای برجسته در پایانه  سطح  حوزه 

Samsun   هاب
 ایمنطقه

 Train Ferry ، حمل ریلی و Ro-Roکانتینر، بار عمومی، فله، 

Zonguldak   هاب
 ایمنطقه

بار عمومی،    هایو خدمات پشتیبان فعالیت   Ro-Ro  ،Train Ferryفله، 

Filyos 

Karadeniz 

Ereğli 
هاب  
 ایمنطقه

 فولاد، مواد اولیه صنعتی، فله و بار عمومی 

Trabzon  ای دریای سیاه شرقی های منطقه بار عمومی، فله، کانتینر و فعالیت پشتیبان 

Karasu  پشتیبان Ro-Roایهای تجاری منطقه ، بار عمومی، فله و فعالیت 

Bartın  فله خشک و بار عمومی  پشتیبان 

Ünye  فله خشک و بار عمومی  پشتیبان 

Giresun  ایفله، بار عمومی و خدمات منطقه  پشتیبان 

Rize  ایبار عمومی و فله با نقش منطقه  پشتیبان 

Hopa  ای به گرجستان و قفقاز بار عمومی و فله با پیوند جاده  پشتیبان 

İnebolu  ایبار عمومی و فله منطقه  پشتیبان 

   وبسایت رسمی هریک از اپراتورها.: منبع

نشان می  دیگر  بار  مناسب این جدول  و  رتبه عمومی  نیستند دهد که  برای یک محموله خاص یکسان  نمونه،  .  بودن  برای 

Karadeniz Ereğli   ای، برای زنجیره فولاد دارای تخصصی متفاوت ازبا وجود قرارگرفتن در سطح هاب منطقه Samsun 

های  تواند برای برخی جریان ای به بازارهای قفقاز می نیز اگرچه در طبقه پشتیبان قرار گرفته، از منظر اتصال جاده  Hopa است؛

 .  کالایی اهمیت جغرافیایی خاصی داشته باشد

 بندی فصل جمع  8-10

، Samsun.  شودالمللی در آن شناسایی نمی ای است که هاب بین سطحی این پژوهش، تنها پهنه دریای سیاه از منظر مدل سه 

Zonguldak  و Karadeniz Ereğli  منطقه هاب  سطح  می در  قرار  پشتیبان  ای  گروه  در  دیگر  حوزه  هشت  و  گیرند 

 .  شوندبندی می طبقه
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این وضعیت، ضعف جهت از حوزه .  گیری خارجی نیستعلت اصلی  از تجارت  بخش بزرگی  های دریای سیاه سهم بالایی 

محدودیت  .  درصد است 87٫29کل پهنه منتخب نیز    المللی از کل بار بندرسهم بار بین خارجی در ترکیب عملیات خود دارند و  

 .شودهای دریایی و ریلی مشاهده می اصلی در مقیاس بار، تعداد مراجعه شناور و پیوستگی زیرساخت 

Samsun ترین نمونه بندر چندوجهی پهنه است؛قوی Zonguldak هایاز ترکیب قابلیت TTK و Filyos برد؛  بهره می

و چند    Trabzon  ،Karasuدر مقابل،  .  یک گره صنعتی ـ تخصصی مهم در زنجیره فولاد است Karadeniz Ereğli و

ای کافی  ها برای ورود به سطح منطقه های هاب برخوردارند، ولی هنوز تعداد شروط احرازشده آن بندر دیگر از برخی ویژگی 

 .نیست

جاشده در  درصد کل بار جابه 8٫12حوزه منتخب دریای سیاه معادل حدود  11تن بار   44٬899٬836از منظر ملی نیز مجموع 

مراتب کمتر از مرمره، مدیترانه و اژه است،  در نتیجه، وزن این پهنه در شبکه بندری ترکیه به.  است  2025بنادر ترکیه در سال  

هرچند از منظر ارتباط با روسیه، گرجستان، قفقاز و بازارهای پیرامون دریای سیاه، نقش جغرافیایی و تخصصی آن فراتر از  

 .  سهم حجمی صرف قابل ارزیابی است

اند و فصل بعد باید وارد مقایسه مستقیم مرمره،  بندی شده با تکمیل این فصل، چهار پهنه دریایی با یک روش واحد سطح

ای که تفاوت وزن هر پهنه در کل تجارت دریایی ترکیه، تعداد و سطح  مدیترانه، اژه و دریای سیاه شود؛ یعنی همان مرحله 

 .ها در چند جدول تجمیعی قابل مقایسه خواهد شدها، اتصال ریلی، قابلیت دریایی و ساختار تخصصی آن هاب 
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 مقایسه تطبیقی چهار پهنه بندری ترکیه  9

 چارچوب مقایسه  9-1

پس از تحلیل جداگانه بنادر دریای مرمره، مدیترانه، اژه و دریای سیاه، در این فصل نتایج چهار پهنه در یک چارچوب واحد  

حوزه ریاست بندر و واحد تحلیل جغرافیایی چهار   29بندر و پایانه، واحد آماری عملکرد   59واحد فنی مطالعه  .  شوندمقایسه می 

شوند تا آمار حوزه ریاست بندر به یک پایانه منفرد  این سه سطح در مقایسه نهایی از یکدیگر تفکیک می .  پهنه دریایی است

 . منتسب نگردد

های نهایی بار، تردد شناور و کانتینر را  وزارت ترابری و زیرساخت ترکیه برای این سال فایل .  است  2025مبنای عملکرد سال  

است منتشر کرده  بندر  ریاست  تفکیک حوزه  قاعده    .به  ترکیه، مطابق  بندری  فعالیت  از کل  پهنه  هر  برای محاسبه سهم 

فایل  تثبیت در  کشور  بار  کل  مخرج  گزارش،  زیرساخت  تفصیلی  شده  و  ترابری  یعنی  حوزه وزارت  بندر،  ریاست  های 

استفاده شده است 553٬265٬898 وزارتخانه  .  تن،  میان دو   553٬268٬303رقم رسمی  اختلاف جزئی  دلیل  به  است؛  تن 

تن    553٬268٬303وزارتخانه نیز رقم  .  ماندمجموعه رسمی، نسخه تفصیلی در تمام محاسبات گزارش مبنای واحد باقی می 

 . اعلام کرده است 2025را در اطلاعیه عملکرد  

 مقایسه وزن عملکردی چهار پهنه 9-2

 2025مقایسه عملکرد چهار پهنه بندری در سال    - 36جدول  

 پهنه 
های پایانه 

 منتخب

های حوزه 

ریاست  

 بندر

کل بار  

 ، تن2025

سهم از  

کل بار  

بنادر  

 ترکیه

تردد شناور  

های در حوزه

 منتخب

سهم بار  

المللی از  بین

 کل بار بندر 

 ٪85٫76 24٬224 ٪39٫56 218٬873٬036 9 28 مرمره 

 ٪92٫43 11٬325 ٪31٫73 175٬532٬268 5 11 مدیترانه

 ٪84٫52 8٬299 ٪18٫59 102٬840٬848 4 8 اژه 

دریای 

 سیاه
12 11 44٬899٬836 8٫12٪ 5٬647 87٫29٪ 

جمع  

جامعه  

 پژوهش 

59 29 542٬145٬988 97٫99٪ 49٬495 87٫81٪ 
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حوزه    29ارقام تجمیعی چهار پهنه و مجموع  .  (2025)  اداره کل امور دریایی ترکیه  هایداده   محاسبات پژوهش بر اساس:  منبع 

نیز    حمل و نقل   در سامانه آماری وزارتخانه   2025های رسمی بار و شناور سال  داده .  انددر کنترل نهایی پژوهش تثبیت شده

  د.انبه تفکیک ریاست بندر منتشر شده

.  دهد جاشده در بنادر ترکیه را پوشش می درصد کل بار جابه 98میلیون تن عملیات، حدود   542٫15جامعه منتخب پژوهش با 

تقریباً    2025پایانه این پژوهش معادل تمام تأسیسات ساحلی ترکیه نیستند، از منظر حجم عملیات سال    59بنابراین، اگرچه  

 .گیرندتمام فعالیت تجاری وزنی کشور را دربر می 

های منتخب در  درصد بار بنادر ترکیه را در حوزه  32درصد و مدیترانه نزدیک به  40تنهایی نزدیک به از منظر ملی، مرمره به 

درصد    18٫6اژه با حدود  .  دهنددرصد کل عملیات بندری کشور را پوشش می  71٫3در مجموع این دو پهنه حدود  .  اختیار دارند 

 .گیرددرصد در رتبه چهارم قرار می  8٫1در رتبه سوم و دریای سیاه با حدود 

 هاسطحی هابمقایسه ساختار سه 9-3

شدت به سمت  المللی نیز به های بیندهد توزیع هاب شرطی نشان می اعمال مدل پنج .  تفاوت چهار پهنه تنها در تناژ بار نیست

 .سه پهنه مرمره، مدیترانه و اژه متمایل است

 توزیع سطوح عملکردی در چهار پهنه   - 37جدول  

 ها جمع حوزه  پشتیبان ایهاب منطقه  المللی هاب بین پهنه 

 9 2 4 3 مرمره 

 5 1 2 2 مدیترانه

 4 1 2 1 اژه 

 11 8 3 0 دریای سیاه

 29 12 11 6 جمع

 . شرطی پژوهشماتریس نهایی پنج : منبع

 های بندری به تفکیک سطح و پهنه حوزه   - 38جدول  

 پهنه 
های هاب

 المللی بین
 های پشتیبانحوزه  ای های منطقههاب

 مرمره 

Kocaeli؛ 
Tekirdağ ؛ 
Ambarlı 

Gemlik؛Karabiga ؛ 
Bandırma؛ Çanakkale  

İstanbul؛ Tuzla  
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 مدیترانه

İskenderun؛ 
Mersin 

Ceyhan؛ Taşucu  Antalya 

 Güllük  Dikili ؛Aliağa İzmir اژه 

دریای 

 سیاه
 ـ

Samsun؛Zonguldak ؛ 
Karadeniz Ereğli 

Trabzon؛Karasu ؛Bartın ؛ 
Ünye؛Giresun ؛Rize ؛Hopa ؛ 

İnebolu 

، قابلیت  المللی از کل بار بندرسهم بار بین بندی نهایی پژوهش بر پایه پنج شرط مشترک حجم بار، تردد شناور،  طبقه :  منبع

 . دریایی و اتصال ریلی 

المللی پژوهش در مرمره، مدیترانه و اژه قرار  تمام شش هاب بین . دهداین جدول یک الگوی جغرافیایی مشخص را نشان می 

ترین  المللی، متنوع مرمره با سه هاب بین   .ای در دریای سیاه شرایط ورود به این سطح را احراز نکرده استدارند و هیچ حوزه 

تری برخوردار است و اژه تقریباً به یک هاب اصلی،  المللی از تمرکز قوی مدیترانه با دو هاب بین .  ساختار سطح بالا را دارد 

 .ای و بنادر پشتیبان داردهای منطقه دریای سیاه در مقابل ساختاری پراکنده از هاب . ، متکی است Aliağaیعنی

 دهنده هاب های تشکیلمقایسه مؤلفه 9-4

هایی که دو مؤلفه اصلی زیرساختی مدل ـ قابلیت پذیرش شناور بزرگ  ها، تعداد حوزه شدن تفاوت ساختاری پهنه برای روشن 

 .المللی قابل مقایسه استهای بیناند، در کنار تعداد هاب و اتصال ریلی فعال ـ را احراز کرده

 بندی های کلیدی در مدل سطح مقایسه زیرساخت   - 3۹جدول  

 پهنه 
های دارای قابلیت پذیرش شناور  حوزه 

 بزرگ

های دارای ریل  حوزه 

 فعال 

هاب 

 المللی بین

 3 4 6 مرمره 

 2 2 4 مدیترانه

 1 2 2 اژه 

دریای 

 سیاه
 صفر  2 2

 حاضر.  شاخصی نهایی پژوهش استخراج از ماتریس پنج : منبع

ریل به جدول نشان می  یا  بین دهد که وجود عمق مناسب  برای هاب  دارای  .  المللی شدن کافی نیستتنهایی  دریای سیاه 

مانع  حوزه  تردد شناور  یا  بار  در حجم  بالا  مقیاس  فقدان  اما  است،  بزرگ  پذیرش شناور  قابلیت  و  ریلی  زیرساخت  با  هایی 

 .المللی در چارچوب این مطالعه شده استگیری هاب بین شکل 
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مدیترانه نیز با  .  ای را داردکرانههای دریایی و پس پوشانی میان مقیاس بالای بازار و زیرساخت در مقابل، مرمره بیشترین هم 

 .صورت متراکم در اختیار داردبه İskenderun و Mersin ها را دروجود تعداد کمتر حوزه، این مؤلفه

 المللی از کل بار بندر سهم بار بینمقایسه   9-5

 :از رابطه زیر محاسبه شده است المللی از کل بار بندرسهم بار بین 

 100)تجارت خارجی + ترانزیت( ÷ کل بار × 

های خارجی و ترانزیتی از کل عملیات وزنی هر پهنه است و نباید با سهم  این شاخص بیانگر سهم عملیات مرتبط با جریان 

 .آن پهنه از تجارت دریایی کل ترکیه یکسان تلقی شود

 چهار پهنه   المللی از کل بار بندر سهم بار بین مقایسه    - 40جدول  

 المللی از کل بار بندرسهم بار بین  پهنه  رتبه

 ٪92٫43 مدیترانه  ۱

 ٪87٫29 دریای سیاه  2

 ٪85٫76 مرمره 3

 ٪84٫52 اژه  4

 ٪87٫81 حوزه  29کل  

بار سال  اداره کل امور دریایی ترکیه  های داده  های تجارت خارجی محاسبات پژوهش بر اساس داده :  منبع ، ترانزیت و کل 

2025  . 

در تجارت   İskenderun و Mersin این وضعیت به نقش.  را دارد   المللی از کل بار بندر سهم بار بین مدیترانه بالاترین  

ترین  دریای سیاه با وجود پایین   .مرتبط است Taşucu و Ceyhan توجه عملیات خارجی و ترانزیتیخارجی و سهم قابل 

دهد که مقیاس  این موضوع نشان می .  در رتبه دوم قرار دارد  المللی از کل بار بندر سهم بار بین سهم از کل بار کشور، از نظر  

تواند سهم محدودی از کل تجارت بندری کشور داشته  اند؛ یک پهنه می بودن ساختار بار دو مفهوم مستقل المللی فعالیت و بین 

 .باشد، اما بخش بزرگی از همان عملیات محدود را به تجارت خارجی اختصاص دهد

 تفاوت الگوی تمرکز فضایی  9-6

 .چهار پهنه از نظر نحوه توزیع بار نیز الگوی یکسانی ندارند
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 الگوی تمرکز فعالیت در چهار پهنه   - 4۱جدول  

 پهنه 
ترین مهم

 حوزه 

بار حوزه اصلی،  

 تن

سهم حوزه اصلی از  

 کل بار بنادر ترکیه 
 الگوی ساختاری

 Kocaeli 83٬939٬975 15٫17٪ مرمره 
چندقطبی؛ چند خوشه بزرگ  

 زمان هم

 İskenderun 70٬905٬737 12٫82٪ مدیترانه
، İskenderun متمرکز بر 

Ceyhan و Mersin 

 تمرکز بسیار بالا بر یک خوشه Aliağa 88٬699٬276 16٫03٪ اژه 

دریای 

 سیاه
Samsun 12٬832٬655 2٫32٪ 

پراکنده و چندبندری با مقیاس  
 ترپایین 

حوزه :  منبع تفصیلی  فایل  از  پژوهش  سال  محاسبات  بندر  ریاست  سالانه.  2025های  رسمی  فایل    Liman» وجود 

Başkanlıkları Bazında Yük Elleçleme»  در سامانه اداره کل امور دریایی تأیید    2025برای دوره ژانویه تا دسامبر

 . شده است

درصد از کل بار بنادر ترکیه    16تنهایی سهمی بیش از  به Aliağa از این منظر، اژه متمرکزترین الگوی فضایی را دارد؛ زیرا 

های  نیز خوشه  Gemlik و  Tekirdağ  ،Ambarlıترین حوزه است،  بزرگ Kocaeli در مرمره، اگرچه.  را در اختیار دارد

 .تر داردتر و چندقطبی بنابراین مرمره ساختاری مقاوم. اندمستقل و بزرگ دیگری ایجاد کرده 

 Mersin و  İskenderun  ،Ceyhan گیرد و عمده فعالیت آن میان سه حوزه بزرگمدیترانه میان این دو الگو قرار می

توجهی با  ترین حوزه آن از نظر سهم ملی فاصله قابل ترین ساختار را دارد و حتی بزرگ دریای سیاه پراکنده.  توزیع شده است

 .مراکز اصلی سه پهنه دیگر دارد

 های غالب مقایسه تخصص 9-7

 ساختار تخصصی چهار پهنه بندری   - 42جدول  

 های برجسته تخصص  های اصلی ها و خوشه حوزه  پهنه 

 مرمره 
Kocaeli ،Tekirdağ ،Ambarlı ،

Gemlik 

، فولاد، مواد شیمیایی و فله مایع، بار  Ro-Roکانتینر، خودرو، 
 ایعمومی و پروژه 

 Mersin ،İskenderun ،Ceyhan مدیترانه
کانتینر، فولاد و مواد اولیه، فله خشک، فله مایع و انرژی، بار  

 Ro-Ro  ای وپروژه
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 Aliağa ،İzmir ،Güllük اژه 

کانتینر، فولاد، محصولات شیمیایی، فله خشک و مایع، مواد  
 معدنی و حمل ریلی 

دریای 

 سیاه

Samsun ،Zonguldak ،
Karadeniz Ereğli 

و  Ro-Ro ،Train Ferryفله خشک، فولاد، بار عمومی،  
 ای دریای سیاه تجارت منطقه 

در تحلیل نهایی پژوهش نیز ساختار ترکیه  .  پایانه منتخب و نتایج فصول سوم تا ششم 59های فنی  بندی پروفایل جمع :  منبع

 . ای چندقطبی و تخصصی توصیف شده استعنوان شبکه به

مدیترانه  .  کندای را دارد و برای طیف وسیعی از کالاها چند گزینه جایگزین ارائه می مرمره بیشترین تنوع کارکردی و پایانه

های صنعتی ـ  اژه ترکیبی از کانتینر و فعالیت .  های مرتبط با انرژی وزن بالایی داردعلاوه بر کانتینر، در فولاد، فله و فعالیت 

 .ای متکی استای، صنعتی و تجارت منطقه متمرکز کرده و دریای سیاه بیشتر بر بارهای فله  Aliağa ای را عمدتاً درفله

 مقایسه جایگاه چهار پهنه در شبکه ملی  9-8

 ارزیابی تطبیقی نهایی چهار پهنه   - 43جدول  

 دریای سیاه اژه  مدیترانه مرمره  مؤلفه 

 محدود  بالا بسیار بالا  بسیار بالا  وزن در کل بار ترکیه

تعداد هاب  

 المللی بین
 صفر  1 2 3

 متوسط و پراکنده  متوسط و متمرکز  بالا بسیار بالا  ایتنوع پایانه 

 پایین  بسیار بالا  بالا متوسط  تمرکز جغرافیایی 

اتصال ریلی در  

 های اصلی هاب
 موجود  قوی قوی

محدودتر و  
 اینقطه

 محدودتر  قوی بسیار قوی  بسیار قوی  کانتینر 

فولاد و مواد اولیه  

 صنعتی
 قوی بسیار قوی  قوی

قوی در برخی  
 نقاط 

فله مایع و مواد  

 شیمیایی
 محدود  قوی قوی بسیار قوی 

Ro-Ro  ایمنطقه متوسط  قوی بسیار قوی  و خودرو 

 نقش غالب 
شبکه چندقطبی ملی  

 المللی و بین 

دروازه جنوبی و صنعتی  
 المللی ـ بین 

خوشه صنعتی ـ  
 کانتینری متمرکز 

ای  شبکه منطقه 
 دریای سیاه 

 . های فنیبندی و پروفایل تلفیق نتایج سطح : منبع
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 بندی شبکه بندری ترکیه نتیجه سطح 9-9

توان به یک بندر اصلی یا حتی یک ساحل غالب تقلیل  دهد که شبکه بندری ترکیه را نمی ترکیب نتایج چهار پهنه نشان می 

قرار  Mersin و   Kocaeli  ،Tekirdağ  ،Ambarlı  ،Aliağa  ،İskenderun  در بالاترین سطح شبکه، شش حوزه.  داد

 . دارند

 و Tekirdağ ای است؛یک خوشه بسیار متنوع صنعتی و چندپایانه  Kocaeli.  این شش حوزه دارای ساختار یکسان نیستند

Ambarlı  وزن بالایی در کانتینر دارند؛ Aliağa ای است؛های صنعتی ـ فله ترکیبی از کانتینر و پایانه Mersin  یک دروازه

بنابراین عنوان  .  یک خوشه بزرگ صنعتی، فولادی و چندمنظوره است İskenderun چندمنظوره و کانتینری در مدیترانه و

 .کند، نه تخصص کالایی یکسانالمللی« سطح عمومی عملکرد را مشخص می »هاب بین 

ترند،  المللی نزدیک به سطح بین Gemlik ها مانند برخی از آن .  کنندای شبکه را تکمیل می هاب منطقه  11در سطح دوم،  

 12در سطح سوم نیز  .  تری دارندماهیت تخصصی  Karadeniz Ereğli یا Güllük ،Karabiga که برخی ماننددرحالی 

 . توانند برای یک کالا یا مسیر مشخص همچنان اهمیت عملیاتی بالایی داشته باشندگیرند که میحوزه پشتیبان قرار می 

 دلالت مقایسه چهار پهنه برای انتخاب بندر  9-10

مرحله نخست، انتخاب    :دهد که انتخاب بندر مناسب باید حداقل در دو مرحله صورت گیردنتیجه مقایسه چهار پهنه نشان می 

پایانه مشخص بر اساس نوع کالا و  پهنه و حوزه بندری بر اساس جایگاه شبکه  ای و مقصد نهایی؛ و مرحله دوم، انتخاب 

 .قابلیت فنی

 راهنمای فشرده انتخاب پهنه بر اساس نوع جریان کالا   - 44جدول  

 نیاز اصلی صاحب کالا 
های دارای مزیت  پهنه 

 نسبی در جامعه پژوهش 
 های شاخص حوزه 

کانتینر و شبکه  

 گسترده خطوط
 مرمره، مدیترانه، اژه 

Ambarlı ،Kocaeli ،Tekirdağ ،Mersin ،
Aliağa ،İskenderun 

فولاد و مواد اولیه  

 صنعتی
 مدیترانه، مرمره، اژه، دریای سیاه 

İskenderun ،Karabiga ،Aliağa ،
Karadeniz Ereğli 

 مدیترانه، مرمره، دریای سیاه  فله خشک و غلات 
Ceyhan ،İskenderun ،Karabiga ،Samsun ،

Bandırma 

مواد شیمیایی و فله  

 مایع 
 Kocaeli ،Ceyhan ،Aliağa مرمره، مدیترانه، اژه 
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 Kocaeli ،Gemlik مرمره خودرو 

Ro-Ro  مرمره و مدیترانه  و تریلر Tuzla/Pendik ،Tekirdağ ،Mersin 

دسترسی به بازارهای  

 دریای سیاه
 Samsun ،Karasu دریای سیاه 

ای با  پیوند جاده 

 گرجستان و قفقاز
 Hopa دریای سیاه شرقی 

 مرمره و مدیترانه  ای و سنگین بار پروژه 
Kocaeli ،Tekirdağ ،İskenderun؛ همچنین 

Filyos  برای برخی عملیات تخصصی 

این جدول فهرست فنی اولیه است و جایگزین      . های پژوهش های منتخب در پروفایل های رسمی پایانه بندی قابلیت جمع :  منبع

 .کرانه در زمان حمل نیستو هزینه پس  Draft استعلام نرخ، برنامه کشتیرانی، ظرفیت آزاد، محدودیت

 بندی فصل جمع  9-11

المللی در جایگاه  های بین دهد که مرمره از نظر وزن ملی، تعداد پایانه، تنوع کارکرد و تعداد هابمقایسه چهار پهنه نشان می 

درصد کل بار بنادر ترکیه را پوشش   39٫6حوزه ریاست بندر نزدیک به    9پایانه منتخب این پهنه در   28.  نخست قرار دارد

 .اندرا در خود جای داده  Ambarlı و Kocaeli ،Tekirdağ  المللی دهند و سه هاب بین می

را در میان    المللی از کل بار بندر سهم بار بین درصد کل بار کشور در رتبه دوم قرار دارد، اما بالاترین   31٫7مدیترانه با حدود  

اند این  سبب شده Ceyhan ای بزرگ و هاب منطقه  İskenderun و Mersin المللیدو هاب بین .  کندچهار پهنه ثبت می 

 .ها، وزن بسیار بالایی در شبکه ملی داشته باشدپهنه با وجود تعداد کمتر پایانه 

تنها هاب  .  متمرکز است Aliağa طور محسوسی حولگیرد، اما ساختار آن به درصد بار کشور را دربر می  18٫6اژه حدود  

یعنیبین پهنه  بزرگ  Aliağa المللی  از  یکی  از ظرفیتترین حوزه خود  ترکیبی  و  است  ترکیه  بندری  کانتینری،  های  های 

 .ای را در اختیار داردصنعتی، فولادی و فله 

المللی  ترین پهنه از منظر حجم عملیات جامعه منتخب است و هاب بین درصد کل بار کشور کوچک  8٫1دریای سیاه با حدود 

ای آن هستند و اهمیت پهنه در برخی  سه هاب منطقه  Karadeniz Ereğli و  Samsun  ،Zonguldakحال،  بااین .  ندارد

 .ای، صنعتی، ریلی و ارتباط با روسیه و قفقاز فراتر از سهم حجمی آن استهای فله زنجیره 

این سطح  .  دهندرا پوشش می   2025درصد کل بار بنادر ترکیه در سال    98حوزه منتخب این پژوهش حدود    29در مجموع،  

ای  مقایسه این شبکه چهارپهنه :  کندپوشش، مبنای مناسبی برای انتقال تحلیل از مقایسه داخلی ترکیه به مرحله بعد فراهم می 

 . های رسمی موجود در فایل آماری ایران با بنادر جنوبی ایران بر اساس داده
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 مقایسه شبکه بندری ترکیه با بنادر جنوبی ایران  10

 شناختی مبنای مقایسه و ملاحظات روش 10-1

ای چهار پهنه بندری ترکیه  ای« نیست، بلکه مقایسه ساختار شبکههدف این فصل مقایسه »یک بندر ایرانی با یک بندر ترکیه 

  29پایانه در    59شده پژوهش شامل  در بخش ترکیه، همان جامعه تثبیت .  با الگوی تمرکز فعالیت در بنادر جنوبی ایران است

در بخش ایران، اطلاعات موجود در فایل پیوست از دو دسته منبع  .  گیرد حوزه ریاست بندر و چهار پهنه دریایی مبنا قرار می 

 .  PortWatch در  2AISهای مبتنی بر آمار سازمان بنادر و دریانوردی ایران و داده : تشکیل شده است

تعریف برخی شاخص  دامنه جغرافیایی و  آنجا که سال،  این فصل میان مقایسه  از  های دو مجموعه کاملاً یکسان نیست، 

 .کندمستقیم آماری و مقایسه ساختاری و کارکردی تفکیک برقرار می 

 مبنای داده مورد استفاده در مقایسه ایران و ترکیه   - 45جدول  

 کاربرد در این فصل  دامنه  سال/دوره مجموعه داده 

اداره کل امور دریایی  

 ترکیه
2025 

های ریاست  کل بنادر و حوزه 
 بندر ترکیه

 ها حجم بار، کانتینر و عملکرد حوزه

 مقایسه چهار پهنه و سطوح هاب حوزه  29پایانه در  59 2025 ماتریس این پژوهش 

سازمان بنادر و دریانوردی  

 ایران
 مقیاس عمومی عملکرد و کانتینر کل بنادر ایران  1403

IMF PortWatch 2025  بنادر مورد بررسی ایران 
تمرکز واردات و صادرات، پهلوگیری  

 و نوع شناور 

های پایانه های پروفایل 

 منتخب

2025–

2026 

های منتخب  پایانه وبسایت 
 ترکیه

 کرانهتطبیق نوع کالا با پایانه و پس 

 .  چارچوب منابع نهایی پژوهش و فایل تطبیقی ایران: منبع

 
واچ از آن برای ارزیابی جریان ها اشاره دارد که پلتفرم پورتشده توسط کشتیای ارسالبه اطلاعات ناوبری و ردیابی لحظه ؛ (AIS)های سیستم شناسایی خودکارداده  2

 .کندتجارت دریایی جهانی، فعالیت روزانه بنادر و نظارت بر اختلالات زنجیره تأمین استفاده می
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 ساختار بنادر جنوبی ایران های درصدیتمامی شاخص 10-2

شده در آن مجموعه در سال  دهند که بنادر جنوبی تعریف مورد استفاده در فایل پیوست نشان می  3PortWatch هایداده 

بنابراین ساختار دریایی  .  انددرصد صادرات دریایی ایران را مدیریت کرده 99٫45درصد واردات دریایی و  97٫47حدود    2025

 .  شدت به سواحل خلیج فارس، تنگه هرمز و دریای عمان متکی استایران از منظر تجارت خارجی به

 ( 2025)     کشور   دریایی   صادرات   و   واردات   از   ایران   جنوبی   بنادر   سهم   - 5  نمودار 

 

 IMF PortWatch (2025 ): منبع

درصد واردات دریایی را    52٫98بندر امام خمینی)ره(  .  توجه استتمرکز فعالیت قابل   ، در بنادر جنوبی ایران1با توجه به نمودار  

بندر شهید  .  ها برجسته استویژه در ورود بارهای فله خشک و نهادهدر داده مورد استفاده به خود اختصاص داده و نقش آن به

ترین  ترین گره میان جریان ورودی و خروجی و مهم درصد صادرات دریایی، متوازن   24٫89درصد واردات و   20٫72رجایی نیز با  

 .  مرکز کانتینری در مجموعه مورد بررسی است

های  درصدی پایانه بندر پارس را عمدتاً مرتبط با فرآورده  45٫23داده پیوست سهم  .  تر استدر صادرات، ساختار تخصصی 

  شدید  تمرکز  این .  کنددرصدی جزیره خارک را مرتبط با صادرات نفت خام گزارش می  16٫34انرژی و پتروشیمی و سهم  

 
3  PortWatch: هاهای خودکار کشتیای و دادههای ترافیک دریایی و فعالیت بنادر است که با استفاده از تصاویر ماهوارهیک سامانه پایش و تحلیل داده  (AIS)  اطلاعاتی ،
 .دهدروز درباره تردد شناورها، تراکم بنادر و اختلالات زنجیره تأمین دریایی ارائه میبه
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  اختلال   هرگونه   برابر   در   را  ایران   تأمین   زنجیره  ساختاری   پذیری آسیب   فارس،   خلیج   زنجیره  از  معین  بندر   چند  در   تجارت 

 (.UNCTAD, 2026)  دهد ی م  نشان وضوح به  هرمز  تنگه  انسداد جمله  از  جغرافیایی 

 های اصلی در ساختار بنادر جنوبی ایران گره   - 46جدول  

 کارکرد غالب در تحلیل  شاخص برجسته در داده پیوست  بندر/پایانه 

 فله خشک، غلات و مواد اولیه  واردات دریایی  ٪52٫98 بندر امام خمینی)ره( 

 کانتینر و بار تجاری متوازن  صادرات  ٪24٫89واردات؛   ٪20٫72 بندر شهید رجایی 

 انرژی و پتروشیمی  صادرات  ٪45٫23 پایانه بندر پارس 

 نفت خام  صادرات  ٪16٫34 جزیره خارک 

 . IMF PortWatch (2025): منبع

ایران نیست؛ بلکه نشان  دهنده تمرکز وظایف راهبردی در تعداد محدودی گره  این ساختار به معنای »ضعف« بنادر اصلی 

 .شودهای جایگزین در سطح شبکه مشاهده میتفاوت اصلی با ترکیه در میزان وجود گزینه . بندری است

 ترکیب تردد شناورها در بنادر جنوبی ایران  10-3

PortWatch    پهلوگیری شناور در بنادر جنوبی ایران ثبت کرده   2٬964در مجموع    2025در داده مورد استفاده برای سال

بر خشک و کانتینربر  پهلوگیری بیشترین سهم را دارد و پس از آن تانکر، فله   1٬060در ترکیب این ترددها، بار عمومی با  .  است

 .  اندقرار گرفته

 کننده به بنادر جنوبی ایران ترکیب شناورهای مراجعه   - 47جدول  

 سهم از کل  تعداد پهلوگیری نوع شناور 

 ٪35٫8 1٬060 بار عمومی 

 ٪22٫5 667 تانکر 

 ٪21٫4 635 بر خشک فله 

 ٪19٫7 584 کانتینربر 

Ro-Ro 18 0٫6٪ 

 ٪100 2٬964 کل

   .IMF PortWatch 2025: منبع
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های ترکیه  بنابراین تحلیل گزینه .  دهد که بخش مهمی از نیاز دریایی ایران خارج از حوزه کانتینر قرار دارداین ترکیب نشان می 

انجام شود؛ فله خشک، فله مایع، مواد اولیه صنعتی، محصولات انرژی و بار عمومی   TEU برای تجارت ایران نیز نباید صرفاً با

 .زمان مورد توجه قرار گیرندباید هم 

 مقایسه مقیاس کلی دو شبکه 10-4

در    1403براساس آمار رسمی سازمان بنادر و دریانوردی ایران که در مبنای قبلی پژوهش ثبت شده است، بنادر ایران در سال  

این آمار کل بنادر  .  اندعملیات کانتینری داشته  TEU میلیون 3٫1میلیون تن تخلیه و بارگیری و حدود   235مجموع حدود  

 .  تنهایی منتسب شوددهد و بنابراین نباید به بنادر جنوبی بهایران را پوشش می 

 14میلیون تن و عملیات کانتینری را حدود   553٫27را حدود    2025در ترکیه، وزارت ترابری و زیرساخت حجم عملیات سال  

طور  برای بار و کانتینر در سطح حوزه ریاست بندر به   2025های تفصیلی سال  همچنین فایل .  اعلام کرده است TEU میلیون

 .  اندرسمی منتشر شده 

 مقایسه عمومی مقیاس عملکرد بنادر ایران و ترکیه   - 48جدول  

 ملاحظه  ایران ترکیه شاخص 

 جاشده بار جابه 
میلیون   553٫3حدود 

 2025تن؛ 

میلیون تن؛   235حدود 
1403 

سال آماری کاملاً یکسان  
 نیست

 عملیات کانتینری 
  میلیون  14حدود 

TEU 2025؛ 

 میلیون 3٫1حدود 

TEU 1403؛ 
 وریمقایسه مقیاس، نه بهره 

جامعه اصلی این پژوهش  

 در ترکیه 
 ـ میلیون تن  542٫15

حوزه منتخب، نه کل   29
 بنادر کشور 

تمرکز واردات در جنوب  

 ایران
 PortWatch داده ٪97٫47 ـ

تمرکز صادرات در جنوب  

 ایران
 PortWatch داده ٪99٫45 ـ

 .  IMF PortWatch وزارت ترابری و زیرساخت ترکیه؛ سازمان بنادر و دریانوردی ایران؛: منبع

.  وری بیشتر یا کمتر یک بندر یا کشور تفسیر شوددهد و نباید به مفهوم بهره مقایسه فوق صرفاً مقیاس دو شبکه را نشان می 

کرانه و تعریف آماری عملیات بر این  های انرژی، ترانشیپ، کابوتاژ، ساختار صنعتی پس تفاوت نوع کالا، سهم نفت و فرآورده 

 .گذارندارقام اثر می 
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 مقایسه چهار پهنه ترکیه با ساختار بنادر جنوبی ایران  10-5

تواند فقط بخشی از  ها می هر یک از آن . شود که چهار پهنه ترکیه جداگانه بررسی شوندارزش اصلی مقایسه زمانی آشکار می 

 .کارکردهای شبکه جنوبی ایران را پوشش دهد و هیچ پهنه واحدی معادل کامل مجموعه بنادر جنوبی ایران نیست

 مقایسه چهار پهنه ترکیه با نیازهای اصلی شبکه بندری ایران   - 4۹جدول  

پهنه  

 ترکیه

های منتخب  بار حوزه

2025 
 ترین کارکرد متناظر با ایران مهم المللی های بینهاب

 تن  218٬873٬036 مرمره 
Kocaeli، Tekirdağ ،

Ambarlı 

، فولاد، مواد  Ro-Roکانتینر، خودرو، 
 شیمیایی و بار صنعتی 

 Mersin ،İskenderun تن  175٬532٬268 مدیترانه
کانتینر، فله خشک، فولاد، انرژی و بار  

 عمومی 

 Aliağa تن  102٬840٬848 اژه 
کانتینر، مواد اولیه صنعتی، فولاد، مواد  

 شیمیایی و فله 

دریای 

 سیاه
 ندارد  تن  44٬899٬836

و  Train Ferryفله، فولاد، بار عمومی، 
 دسترسی به بازار دریای سیاه

بندی نهایی  اداره کل امور دریایی ترکیه و طبقه   2025محاسبات پژوهش بر اساس فایل تفصیلی رسمی ژانویه تا دسامبر  :  منبع

 . شاخصی پنج 

های متناظر ترکیه عمدتاً در مرمره، مدیترانه  دهد که برای جریان کانتینری متمرکز در شهید رجایی، گزینه این مقایسه نشان می 

، Ceyhan  تری از ای متناظر با نقش بندر امام خمینی)ره(، مجموعه گستردهکه برای بارهای فله قرار دارند؛ درحالی  Aliağa و

İskenderun ،Karabiga ،Bandırma و Samsun قابل بررسی است. 

 کانتینر؛ تفاوت اصلی در ساختار شبکه  10-6

  سه حوزه .  اعلام کرده است TEU میلیون 14، وزارت ترابری ترکیه حجم عملیات کانتینری کل کشور را حدود  2025در سال  

Ambarlı،  Kocaeli  و  Tekirdağ  2٬138٬327  و   2٬505٬678 ، 3٬428٬048 ترتیببه  TEU   این   به   اند؛داشته  عملیات  

   . دارد وجود  مستقل  کانتینری بزرگ بسیار مرکز سه مرمره در تنها  ترتیب

 کند می   اعلام  TEU  میلیون   2٫39  حدود   در   را  جنوبی   بنادر  کانتینری  واقعی  عملکرد  سازمان بنادر و دریانوردی ایران   مقابل،  در

  استفاده   مورد   منابع  مجموعه  بر  مبتنی  رقم  این  .است  متمرکز  رجایی  شهید   بندر   در  کانتینربری  فعالیت  عمده  که  دارد   تأکید  و

   . شود تلقی  ترکیه ترابری وزارت داده  با تعریف هم  رسمی  آمار عنوان به  نباید و  است گزارش  همان  در
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  پیوست  داده  در   ایران   جنوبی  بنادر   کانتینری   عملکرد  برآورد  برابر  شش   به  نزدیک  ترکیه  کل  کانتینری  حجم  تقریبی،   مقیاس  در

  است،   اژه  و  مدیترانه  مرمره،  در   بزرگ  مستقل  خوشه  چند  دارای  ترکیه  . دارد  قرار  ایشبکه  توزیع  در  بیشتر  اهمیت  اما  است؛

  کانتینر   حوزه   در   تفاوت   ترین مهم  بنابراین   .است  متمرکز   رجایی   شهید   حول   بیشتر   مراتببه   کانتینری  فعالیت   ایران   در   کهدرحالی 

  چند   میان   بار  توزیع  ترکیهکشور    در   اما  متمرکز است،   اصلی  کانتینری  هاب  یک   در   ایران   :کرد  خلاصه   زیر   صورتبه  توان می   را

 پذیرد. صورت می  کانتینری  بزرگ  هاب 

 اولیه مواد و خشک فله 10-7

  و   غلات  ورود   در   ایبرجسته   جایگاه   دریایی،   واردات  از  درصدی  52٫98  سهم  با  PortWatch  داده   در   خمینی)ره(  امام  بندر

  ،Ceyhan  پیشین،   فصول   فنی   نتایج   مطابق   . است  شده   توزیع   حوزه   چند   میان   کارکرد   این   ترکیه،   در   . دارد  اولیه   مواد 

İskenderun،  Karabiga،  Samsun  و  Bandırma  هستند  غلات   و  خشک   فله  برای  بررسی  قابل   های حوزه  ترین مهم .   

  را   کالایی  جریان  یک  عمده  بخش   خمینی)ره(  امام  مانند  بزرگ  بسیار  گره  یک  ایران  در  :است  مهمی  تفاوت  بیانگر  ساختار  این

 .اندشده  توزیع  تخصصی و صنعتی   عمومی، بندر  تعدادی  میان  ایفله  بارهای  ترکیه در کهدرحالی  دهد، می  پوشش 

  جاجابه   کشور   بنادر   در  خشک  فله   تن   160٬938٬575  ، 2025  سال   در   که   دهد می   نشان   ترکیه  رسمی  آمار   نیز  ملی  سطح   در 

  این  بار  ساختار  اصلی  اجزای  از  یکی  خشک  فله  . دانست کانتینری  عمدتاً  ایشبکه  را  ترکیه شبکه توان نمی  بنابراین  است؛  شده

   .است کشور

 پتروشیمی  و نفت مایع، فله 10-8

  بندر  پایانه  پیوست، داده در   .دارند انرژی صادرات  در  ایبرجسته نقش خارک جزیره و  پارس بندر پایانه ایران،  جنوبی شبکه  در

   .اندداده   اختصاص خود به  را سنجش  مورد دریایی صادرات   درصد  16٫34  خارک و درصد  45٫23 پارس 

  در   ترکیه  بنادر  در   جاشدهجابه  مایع  فله   حجم  ترابری  وزارت  .نیست   محدود   منفرد  بندر  یک  به  مایع  فله  عملیات   نیز   ترکیه  در

   .است کرده  اعلام  تن 169٬714٬709  را 2025 سال

  مواد  انرژی،  هایمحموله   برای  بررسی   قابل  اصلی  خوشه  سه  Kocaeli  و  Ceyhan،  Aliağa  پژوهش،   این  جامعه   در

  و   پتروشیمیایی    ـ  صنعتی   ایمجموعه   Aliağa  فله،   و   انرژی  با   مرتبط   ساختاری   Ceyhan  . هستند  مایع   فله   و  شیمیایی 

Kocaeli  بارهای   برای  رو،ازاین     .دارد  بندری  کارکردهای  سایر  کنار  در  مایع  فله  و  شیمیایی   مواد   های پایانه  از  متراکم  ایشبکه  

 .بندر کلی  رتبه  یک  اساس  بر نه  و باشد کارکردمحور  باید  ترکیه و  ایران مقایسه نیز  پتروشیمی  و انرژی
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 ترکیه  هایگزینه با  ایران بنادر کارکردی تطبیق 10-9

 ترکیه   منتخب   های حوزه   با   ایران   بنادر   اصلی   های جریان   کارکردی   تطبیق   - 50  جدول 

  گره یا جریان

 ایران  در  اصلی

  برای مناسب  پهنه اصلی   ویژگی

 ترکیه در  بررسی 

 فنی  اولویت دارای هایحوزه 

  تجارت  و کانتینر رجایی  شهید
 عمومی 

 Ambarlı، Kocaeli، Tekirdağ اژه  مدیترانه، مرمره،
Mersin، Aliağa، İskenderun 

  غلات  خشک، فله خمینی)ره(  امام
 اولیه  مواد  و

  دریای   مرمره، مدیترانه،
 سیاه

Ceyhan، İskenderun، Karabiga 
Bandırma، Samsun 

 Ceyhan، Aliağa، Kocaeli مرمره  اژه،  مدیترانه، انرژی و  پتروشیمی پارس 

 Ceyhan، Aliağa Kocaeli مرمره  اژه،  مدیترانه، مایع  فله  و نفت خارک

  و Ro-Ro بارهای

 تریلر

  در  محدود  سهم
 ایران  ساختار

 Pendik، Tekirdağ/Martaş، Mersin مدیترانه  مرمره،

  و  فولادی بارهای

 اولیه  مواد 

  اژه،  مرمره، مدیترانه، ایفله  و صنعتی 
 سیاه  دریای

İskenderun، Karabiga، Aliağa، 
Karadeniz Ereğli 

   .2026وبسایت رسمی اپراتورهای منتخب در ترکیه و بنادر ایران،   :منبع

  خوانی هم   شناسایی   هدف،  .نیست  ایران   بنادر  برای   ترکیه  بنادر  بودن  مستقیم«  »جایگزین  معنای   به  فوق   جدول  :یادداشت

  آزاد   ظرفیت  خطوط،   برنامه   عبوری،  مرز   ترانزیت،   هزینه   زمینی،   مقصد   و   مبدأ   بررسی   نیازمند   واقعی   انتخاب   . است  کارکردی 

 .است حمل   زمان  در  گمرکی  شرایط  و پایانه 

 کارکردی تمرکز برابر در چندقطبی شبکه اصلی؛ تفاوت 10-10

 ،Kocaeli  حوزه   شش   ترکیه،  در  .شودمی   حاصل   شبکه   دو  معماری  از  بلکه  تناژ،  نسبت  یک   از   نه  مقایسه   اصلی   نتیجه

Tekirdağ،  Ambarlı،  Aliağa،  İskenderun  و  Mersin   سه   در  و   اندگرفته   قرار   پژوهش   المللی بین   هاب   سطح   در  

  مسیر  چند  میان  انتخاب امکان تخصصی، بنادر از ایمجموعه  و ایمنطقه  هاب 11  ها،آن   کنار در  .اندشده  توزیع متفاوت پهنه

   .کنندمی  فراهم  را  پایانه چند  و

  در   رجایی  شهید  :دارند   بیشتری  بسیار   تمرکز   اساسی  کارکردهای  برخی   که  دهندمی   نشان   استفاده   مورد  هایداده   ایران،  در

   .خام نفت در   خارک و انرژی محصولات  در  پارس  فله،  واردات در  خمینی)ره( امام کانتینر،
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 ای شبکه   ساختار   مقایسه   - 5۱  جدول 

 ایران  جنوبی  بنادر ترکیه مؤلفه 

 جنوب   در  خارجی   تجارت   اصلی   تمرکز دریایی   پهنه  چهار فضایی  ساختار

  بندر چند  در اصلی کارکردهای تمرکز ایمنطقه  و المللی بین  هاب   چند هاب ساختار
 بزرگ 

 رجایی   شهید در بالا  تمرکز بزرگ  خوشه چند کانتینر 

 خمینی)ره( امام بالای  بسیار وزن تخصصی  حوزه چند خشک  فله 

  سایر   و  Ceyhan،  Aliağa،  Kocaeli پتروشیمی   و  انرژی
 تخصصی  های پایانه 

  های پایانه  سایر  و  خارک  پارس،
 جنوبی 

Ro-Ro شدهثبت  تردد   در   محدود  سهم یافتهتوسعه  نسبتاً تخصصی شبکه  
PortWatch 

  پایانه   انتخاب  امکان

 جایگزین

 اصلی  بندر  و کالا  نوع به وابسته کالایی  گروه  چند در  بالا

  تخصصی   هایگره   بالای  مقیاس ها پایانه  تخصص  و دروازه  تنوع  اصلی  مزیت
 اصلی 

  .PortWatch های داده  و  پیشین   فصول نتایج  تلفیق  :منبع

  و   مقیاس   از  خود  ایران   بزرگ  بنادر  . یابد  تقلیل   است«   ترضعیف  ایران   شبکه  و  بهتر   ترکیه  »شبکه  گزاره  به   نباید  مقایسه   این

  دروازه  چند  میان   جریان   توزیع  امکان   و  ایشبکه   آوری تاب   پژوهش   این  توجه  مورد  مسئله   .برخوردارند   توجهی قابل   تخصص 

 .است

 ایران  تجارت برای ترکیه بنادر جایگزینی قابلیت 10-11

  نظر   از   تجارت،  کل  مقیاس   در   ترکیه«  بنادر  با  ایران   جنوبی  بنادر  »جایگزینی  مفهوم  که  دهدمی   نشان  پهنه  چهار  بررسی

  زنجیره   یک   گیریشکل   مستلزم  هاآن   به  کالا  جریان   انتقال   و  دارند   قرار  دیگری   جغرافیای   در   ترکیه  بنادر  . نیست  دقیق  عملیاتی

 .است ترکیه و  ایران  میان جدید  ریلی  یا   زمینی

 :شوند تفکیک  یکدیگر   از  باید کاربرد  سطح سه  بنابراین

 ایران   تجارت   برای   ترکیه   بندری   شبکه   کاربرد   سطوح   - 52  جدول 

 ارزیابی  کاربرد  سطح

 نیست بینانهواقع و  عملیاتی ایران   جنوبی بنادر  کامل جایگزینی
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 است پذیر امکان  مقاصد و کالاها  برخی  در کالا  خاص هایجریان از  بخشی جایگزینی

 دفاع  قابل  کاربرد  ترینمهم تجارت هایدروازه   به بخشیتنوع   و  مکمل مسیر ایجاد

  های دروازه   به  بخشی تنوع   و  پشتیبان  مسیر  مکمل،   کریدور   قالب  در   بیشتر   باید   ایران   برای  ترکیه  بنادر   بالقوه  نقش  نتیجه،  در

   .ایران جنوبی  بنادر فعالیت حجم کل انتقال  نه شود، تعریف  کالا  ورود و خروج

 ایران تجارت برای ترکیه هایپهنه اولویت 10-12

 ایران   تجارت   برای   کاربرد   منظر   از   ترکیه   های پهنه   ارزیابی   - 53  جدول 

 اصلی  محدودیت  ایران  تجارت برای  اصلی مزیت پهنه 

  شیمیایی   مواد   ،Ro-Ro  خودرو،   کانتینر،   پایانه،  تنوع  بیشترین  مرمره 
 اروپا  و ترکیه غرب  بزرگ بازار به اتصال  و

 ایران  مرز  از  بیشتر زمینی فاصله

  فولاد،   کانتینر،  ،İskenderun  و  Mersin  بزرگ   هایهاب  مدیترانه
 انرژی  و فله

  کالا   نهایی   مقصد   با  باید   کرانهپس   مسیر
 باشد  داشته  اقتصادی  توجیه

  دسترسی   و   کانتینری    ـ  صنعتی   بزرگ   خوشه   عنوان به  Aliağa اژه 
 ترکیه  غرب  به

 اصلی  حوزه یک  بر بالا  تمرکز

 دریای

 سیاه

  و   Samsun  قفقاز؛  و  گرجستان   اوکراین،  روسیه،  به  دسترسی 
 چندوجهی  مسیرهای  برخی

  در   المللی بین  هاب  فقدان  و  ترپایین   مقیاس
 پژوهش  مدل

 .پهنه  چهار فنی  هایپروفایل   و بندیسطح  نتایج بندیجمع  :منبع

  دریای   و  شیمیایی   و  صنعتی   هایجریان   برای  اژه  صنعتی،  و  کانتینری   بزرگ  هایجریان   برای  مدیترانه  و  مرمره  منظر،  این  از

 .دارند بیشتری  اهمیت قفقاز و روسیه  سمت به جغرافیایی   بخشیتنوع  برای سیاه

 ایران  با  مقایسه هایمحدودیت 10-13

  یکسان   کاملاً  ایران  منابع  آماری  سال  نخست،  .شود  حفظ  صریح   صورتبه   باید  محدودیت  چند  فصل  این  نتایج  تفسیر  در

  دوم،   . است  2025  به   مربوط  عمدتاً   PortWatch  داده  و   1403  سال   به  مربوط   ایران   دریانوردی   و   بنادر  سازمان   داده   نیست؛

  . نیست  یکسان   بنادر   سازمان  بارگیری   و   تخلیه   اداری   آمار   با   و   است  متکی   شناور   تردد  مشاهده   و   AIS  بر  PortWatch  داده 

  و  ایمنطقه  هاب  المللی، بین  هاب بندیطبقه  چهارم،. شوند ترکیب واقعی عملکرد با  نباید اسمی  ظرفیت  به مربوط  ارقام سوم،

  داده   مجموعه   نبود   دلیل   به  .است  شده  انجام  پژوهش   این   مشترک  شاخص   پنج  اساس   بر   ترکیه  حوزه   29  برای   فقط   پشتیبان

  شهید   به   کانتینری«  »هاب   اطلاق   بنابراین   . اندنشده   داده  تعمیم  ایرانی   بنادر   به  سطح   سه   این ایران،   بنادر   برای   همسان  کاملاً
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  ترکیه   شاخصیپنج   مدل  با   آن  امتیازدهی   معنای   به   و  است   ایران  شبکه   در   آن   تخصصی  نقش  بیانگر   صرفاً  فصل   این  در   رجایی

 .نیست

 فصل  بندیجمع  10-14

  تفاوت   .داد   توضیح  TEU  یا  تناژ  با  صرفاً   توان نمی   را   ایران   و  ترکیه  بندری  شبکه   اصلی  تفاوت   که  دهد می   نشان  نهایی  مقایسه 

  که   است  المللیبین   هاب  شش  دارای  بررسی  مورد  جامعه   در  ترکیه  .کارکردهاست  تمرکز  میزان  و  فضایی  ساختار   در  ترمهم

  از   .اندکرده   ایجاد  تخصصی   و   چندقطبی  شبکه  یک  ای،منطقه  هاب  11  کنار  در  و  اندشده  توزیع  اژه  و  مدیترانه  مرمره،  میان

  کارکردهای  برخی  و جنوبی  سواحل  در  کشور  دریایی  تجارت  از بزرگی  بسیار  بخش  دهند می  نشان  ایران  های داده   دیگر،  سوی 

 .است متمرکز بزرگ بندر  محدودی تعداد  در  اصلی 

 ،Ambarlı،  Kocaeli،  Tekirdağ  در  بزرگ   مرکز   چند   ترکیه  کهدرحالی   است،   ایران   اصلی   نقطه   رجایی   شهید   کانتینر،   در 

Mersin،  Aliağa  و  İskenderun   میان   ترکیه  در   ایران   در  خمینی)ره(  امام   برجسته  نقش  خشک،  فله   در   .دارد   اختیار   در  

  مواد  و   انرژی  در   . است  شده  توزیع   Samsun  و  Ceyhan،  İskenderun،  Karabiga،  Bandırma  جمله   از   حوزه   چند 

 .دارد  وجود  Kocaeli  و  Ceyhan،  Aliağa  در   تخصصی   خوشه  چند   خارک،   و  پارس  هاینقش   تمرکز  برابر  در   نیز  شیمیایی

  مکمل هایدروازه   از سبدی ایجاد  بلکه نیست، ترکیه« جایگزین »بندر یک انتخاب  ایران، تجارت برای اصلی دلالت بنابراین

  ، Kocaeli،  Mersin،  Ambarlı،  Aliağa  صنعتی،  کالای  و  کانتینر  برای  . است  نهایی  مقصد  و  کالا   نوع  اساس  بر

Tekirdağ  و  İskenderun خشک،   فله  برای  ؛  Ceyhan،  İskenderun،  Karabiga،  Samsun  و  Bandırma ؛ 

  قفقاز،   و   سیاه   دریای   بازارهای   به   دسترسی   برای   و  ؛Aliağa  و  Kocaeli ،  Ceyhan  مایع،  فله   و   شیمیایی   مواد   برای

Samsun،  Karasu  و  Hopa  و   تجاری  هایدلالت  ،در فصل بعدی نهایی  بندیجمع  .هستند بررسی  هایگزینه  ترینمهم  

 .ایرانی تجاری  فعالان  و کالا  صاحبان  برای ترکیه بندر  انتخاب  الگوی  تعیین  و  سیاستی
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 سیاستی  و تجاری هایدلالت  و نهایی بندیجمع 11

 کلی  بندیجمع  11-1

  انجام  ترکیه  در تجاری  فعالان و کالا  صاحبان  برای استفاده قابل  تجاری  بنادر شبکه ارزیابی و  شناسایی هدف  با  پژوهش  این

  امکان   بار،   تجاری   فعالیت  بلکه  نبود؛  ورود  ملاک  ساحلی   تأسیسات  یا  اسکله  یک  وجود   صرف  مطالعه،   جامعه  تعیین   در   .شد

  یک   حداقل   وجود  و   مسافری  صرفاً   کاربری   نبودن غالب   بودن، غیرنظامی   تأسیسات،   بودن فعال  ثالث،  اشخاص  به   خدمت  ارائه

  بندر   59  شامل   پژوهش  نهایی جامعه   نتیجه،  در .گرفت قرار  غربالگری  مبنای  بیشتر  یا   متر   7  عمق   با   تجاری  پهلوگیری محل

  جامعه   صرفاً  و  نیست  ترکیه  بنادر  کل   رسمی  تعداد   ، 59  عدد  .است  دریایی  پهنه  چهار  و   بندر  ریاست  حوزه  29  در   تجاری   پایانه  و

   .دهدمی  نشان  را  پژوهش  این  منتخب

  ساختار   . داد  توضیح   کشور«   اصلی  »بندر   یک   مفهوم   حول   توان نمی   را   ترکیه   بندری   شبکه  که  است   آن   مطالعه   نتیجه   ترین مهم

  با   تنها   ملی   شبکه   در   بندر   یک  موقعیت  نتیجه،   در   .است  بندری  بزرگ   خوشه  چند  بر  متکی   و  تخصصی  چندقطبی،  شبکه   این

  کالا  نوع ریلی، اتصال دریایی،  قابلیت ،بندر  بار کل از المللیبین بار سهم شناور، تردد  نظیر عواملی و شود نمی  تعیین بار حجم

  بدون   و  مشترک   شرط   پنج   با  بندری   هایحوزه   بندیسطح   اساس،  همین   بر   .شوند  دیده  یکدیگر  کنار  در  باید   کرانهپس   ساختار   و

   .است پشتیبان  حوزه 12 و ایمنطقه  هاب   11 المللی، بین  هاب   6  شامل نهایی نتیجه . شد انجام دهی وزن 

 ترکیه  بندری شبکه جغرافیایی الگوی 11-2

  نسخه  صرفاً تواننمی   را یکهیچ   و دارند   کشور بندری  شبکه در   متفاوتی نقش یک  هر  که داد   نشان پهنه  چهار تحلیل 

 .دانست  دیگری  بزرگ  یا  کوچک

 مرمره  دریای 11-2-1

  المللی بین  هاب  سه Ambarlı و Kocaeli، Tekirdağ.  است مطالعه مورد جامعه  پهنه  ترینمتنوع  و  ترینبزرگ  مرمره

 .اندگرفته   قرار ایمنطقه  هاب   سطح در  Çanakkale و Gemlik، Karabiga، Bandırma و  دهندمی  تشکیل  را آن 

  های پایانه ،Kocaeli در  ویژهبه  .است متفاوت  هایتخصص  با مستقل  هایپایانه  بالای تراکم مرمره،  متمایز  ویژگی

  مزیت نتیجه، در  .کنندمی  فعالیت بزرگ  جغرافیایی خوشه یک  در  عمومی و مایع  فله  شیمیایی، فولادی،  خودرویی، کانتینری،

 .است واحد  تجاری زنجیره  یک  برای پایانه  چند  میان انتخاب  امکان  بلکه نیست، عملیات حجم صرفاً پهنه  این

 مدیترانه دریای 11-2-2

  و   اندکرده   احراز   را   مدل   شرط   پنج  تمام   حوزه   دو   هر   . است  استوار  İskenderun  و  Mersin  محور   بر   همه   از   بیش   مدیترانه 

  İskenderun  کهدرحالی   دارد،  کانتینری  و  چندمنظوره   متمرکزتر،  ساختاری  Mersin  .دارند  قرار   المللیبین   هاب  سطح  در



  
 

 

 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
  شدن اضافه   . است  ایپروژه  بارهای  و   صنعتی   اولیه  مواد  خشک،  فله   فولاد،  کانتینر،   از  ترکیبی  با   ایچندپایانه   خوشه  یک

Atakaş،  Tosyalı  و  MMK Metalurji  اولیه   فهرست  در  حوزه  این  فولادی  و  صنعتی  هایفعالیت   وزن  که  داد  نشان  نیز  

   .بود شده  داده   پوشش واقع از  کمتر

 اژه  دریای 11-2-3

 Ege Gübre کانتینر، در SOCAR Terminal و Nemport .است متمرکز Aliağa حول  مشخص طوربه اژه ساختار

  های نقش   خشک  فله  و  فولاد  در  Batıliman  و  HABAŞ  و  ایفله   و  شیمیایی   کانتینری، هایفعالیت   در  TCE EGE  و

  تخصصی   و  بزرگ   پایانه   چند   تمرکز   حاصل   باشد،   بزرگ   بندری   مراکز  تعدد   از   ناشی   آنکه   از   بیش   اژه   مزیت   بنابراین   .دارند  مکمل 

   .دارند  مکمل نقش  ایمنطقه  هاب  سطح  در نیز Güllük و İzmir .است واحد بندری ـ صنعتی  خوشه یک  در

 سیاه دریای 11-2-4

.  ندارد  المللیبین  هاب  پژوهش  مدل در که است ایپهنه  تنها  و دارد  پهنه  چهار  میان در را  ساختار  ترینپراکنده  سیاه  دریای

Samsun، Zonguldak و Karadeniz Ereğli اهمیت .هستند  آن ایمنطقه  هاب سه  Samsun ترکیب از  

  حوزه  در   واقع تأسیسات مختلف هایقابلیت  تلفیق  از Zonguldak شود؛ می  ناشی  ریلی  اتصال  و  چندمنظوره های فعالیت

  پشتیبان،  هاینقش  بیشتر بنادر  سایر . دارد تریبرجسته  فولادی  و صنعتی  نقش Karadeniz Ereğli و  است برخوردار

   .کنندمی  ایفا خاص جغرافیایی  یا  ایمنطقه

 گانهسه بندیسطح  نهایی نتیجه 11-3

 ترکیه   بندری   های حوزه   نهایی   بندی طبقه   - 54  جدول 

 بندری هایحوزه  سطح 

 هاب

 المللی بین
Kocaeli؛ Tekirdağ؛ Ambarlı؛ Aliağa؛ İskenderun؛ Mersin 

 هاب

 ایمنطقه 

Gemlik؛ Karabiga؛ Bandırma؛ Çanakkale؛ İzmir؛ Güllük؛ Ceyhan؛ Taşucu 
Samsun؛ Zonguldak؛ Karadeniz Ereğli 

 پشتیبان
İstanbul؛ Tuzla؛ Antalya؛ Dikili؛ Trabzon؛ Karasu؛ Bartın؛ Ünye؛ Giresun 

Rize؛ Hopa؛ İnebolu 

   .پژوهش  شرطیپنج   نهایی ماتریس  :منبع

  ، بندر بار کل از  المللی بین بار سهم فعالیت،  مقیاس  ترکیب دلیل  به بلکه  بالا،  تناژ دلیل  به  صرفاً  نه المللیبین  هاب  شش

  .دارد وجود  مهمی هایتفاوت  نیز دوم  گروه در  .اندگرفته قرار  سطح بالاترین  در  ایکرانهپس   اتصال و  دریایی قابلیت
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Gemlik است،  خودرویی و  کانتینری فعالیت  و بالا  نسبتاً  مقیاس با ایمنطقه  هاب  یک Karabiga و Karadeniz 

Ereğli دارند،  صنعتی  ماهیت بیشتر Güllük و دارد   معدنی  تخصص Samsun پیدا   بیشتری اهمیت چندوجهی منظر  از  

  پشتیبان  گروه  درباره منطق  همین .نیست هاحوزه  این  کارکرد بودنمشابه  معنی  به  ای«منطقه »هاب  عنوان  بنابراین . کندمی

  تخصصی  کارکرد . نیست تجارت برای آن   بودننامناسب  معنای به پشتیبان  سطح  در  حوزه  یک  قرارگرفتن .کندمی  صدق نیز

  نمونه Ro-Ro حمل   در DFDS Pendik .باشد حوزه عمومی رتبه  از  ترمهم  خاص محموله  یک برای  تواندمی  پایانه یک

   .است مسئله  این روشن

 « »پایانه از بندر« ریاست   »حوزه تفکیک 11-4

  عمدتاً  ترکیه  عملکرد   رسمی آمار  .است تحلیل سطح دو  تفکیک ضرورت  پژوهش، شناختی روش های یافته ترین مهم  از یکی 

  .کندمی  انتخاب  را  مشخص پایانه یک  عمل در   کالا صاحب کهدرحالی   شود،می  منتشر Liman Başkanlığı سطح  در

  یک به  تفکیکی رسمی داده وجود  بدون نباید Zonguldak یا Kocaeli، İskenderun، Gemlik بار  حجم بنابراین

  آمار   نمونه، برای . دارد بیشتری اهمیت  ایچندپایانه هایحوزه   در  تفکیک این  .شود منتسب حوزه آن   داخل  خاص اپراتور 

İskenderun عملیات LimakPort، Assan Port، İsdemir کندنمی  تفکیک  یکدیگر از را حوزه   تأسیسات سایر  و .  

  تنهایی به Borusan یا Gemport به نباید و است پایانه  چند فعالیت شامل حوزه  عملکرد  رقم Gemlik در  همچنین

   .شود داده نسبت

 :دارد مرحله  دو مطالعه نهایی  چارچوب نتیجه، در

 .بندر ریاست  حوزه سطح در   عملکرد سطح و جایگاه  تعیین : اول مرحله

 .کرانهپس   و فنی  مشخصات بار، نوع  اساس  بر  پایانه سطح در تجاری  انتخاب :دوم  مرحله

 کرانه پس اتصال و دریایی زیرساخت نقش 11-5

  بزرگ شناور پذیرش توان  تخصصی های پایانه  برخی .کندنمی  دیل تب هاب  به را  بندر تنهایی به  زیاد  عمق که داد   نشان نتایج

  نیز ریل  وجود  ،. از سوی دیگرگیرندمی  قرار تریپایین  سطح در   بازار تنوع یا  ریلی   اتصال  فعالیت، مقیاس  نظر از  اما دارند، 

  محدودیت اما برخوردارند،  ریلی اتصال  از TTK Zonguldak و Samsunport .نیست کافی بودنهاب   برای تنهایی به

   .است شده المللیبین  هاب  طبقه به هاآن  ورود  مانع مدل  شروط  دیگر  در

  و Filyos ساخت حال  در ریلی   اتصال .است ایتوسعه  پروژه  از موجود  زیرساخت   تفکیک ضرورت دیگر،  مهم  نتیجه یک

  پروژه کل  مشخصات  همچنین  .اندنشده  منظور  فعال  ریل عنوانبه  موجود  وضعیت بندیطبقه  در Karasu اتصال پروژه
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Filyos فعال  محدوده به Türkiye Petrolleri ساختاری مزیت  ترینمهم  منظر،  این  از  .است نشده داده تعمیم  

 .است ایکرانهپس  دسترسی   و  دریایی  زیرساخت بازار،  زمانیهم   بلکه منفرد،  ویژگی یک وجود  نه ترکیه، المللیبین  های هاب 

 ایران  تجارت  برای اصلی دلالت 11-6

  بندر   انتخاب   . نیست  مناسبی  رویکرد   ترکیه«  بندر  »بهترین  وجویجست   ایران،  تجارت  برای  که   داد  نشان  فصول قبل  مقایسه

 :شود  حاصل  متغیر  سه ترکیب از باید

 پایانه   واقعی قابلیت +  نهایی مقصد  +  کالا  نوع

  عملیات  ویژهبه دارند؛ بیشتری تمرکز اصلی کارکردهای برخی ایران بندری شبکه در کهدرحالی   است، چندقطبی ترکیه شبکه

  تفاوت   بلکه   نیست،   ایران  بنادر   ضعف   بیانگر   لزوماً   تمرکز   این   . خمینی)ره(  امام   بندر   در  فله   واردات  و  رجایی  شهید   در  کانتینری

  ایران   جنوبی   بنادر   کامل   جایگزین   عنوان به   نباید  ترکیه   بنادر   رو، ازاین   .است  شبکه   سطح   در   جایگزین  های گزینه   تعداد   در   اصلی 

 :است حوزه  سه در  ایران  تجارت  برای ها آن   اصلی کاربرد  .شوند  گرفته نظر  در

   تجاری؛ های دروازه   به بخشیتنوع  .1

   مشخص؛ مقاصد  و  کالاها برای  مکمل  مسیرهای ایجاد  .2

   .متعارف مسیرهای در  اختلال شرایط در  پشتیبان   گزینه ایجاد  .3

  شبکه  مکمل  بیشتر تخصصی،  های جریان  برای  را  ترکیه بنادر که است  سازگار نیز اولیه  تطبیقی بخش یافته  با نتیجه  این

   .آن  کامل جایگزین تا  دانستمی  ایران جنوبی

 ایران کالایی هایگروه برای  ترکیه بنادر انتخاب اولویت 11-7

 کالا   نوع   اساس   بر   بررسی   اولویت   دارای   های حوزه   کوتاه   فهرست   - 55  جدول 

 بررسی  اولویت دارای هایحوزه  تجاری نیاز

 İskenderun ؛Tekirdağ ؛Aliağa ؛Ambarlı ؛Mersin ؛Kocaeli صنعتی کالاهای و کانتینر

 Karadeniz Ereğli ؛Aliağa ؛Karabiga ؛İskenderun صنعتی  اولیه   مواد و فولاد 

 Bandırma ؛Samsun ؛Karabiga ؛İskenderun ؛Ceyhan غلات  و  خشک  فله 

 Aliağa ؛Ceyhan ؛Kocaeli مایع فله  و شیمیایی  مواد 

 Gemlik ؛Kocaeli خودرو 

Ro-Ro تریلر  و Pendik؛ Tekirdağ/Martaş؛ Mersin 
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 Karasu ؛Samsun روسیه  و  سیاه دریای بازارهای

 Hopa قفقاز و  گرجستان

 Filyos ؛Tekirdağ ؛İskenderun ؛Kocaeli سنگین   و ایپروژه  بار

   .پهنه  چهار  مقایسه  نتایج و ها پایانه  فنی هایپروفایل   بندیجمع  :منبع

  برتری معنای به کانتینر فهرست ابتدای  در Kocaeli  قرارگرفتن نمونه،  برای  .نیست بنادر  مطلق  بندیرتبه  جدول این

  باشد، آناتولی   خاص بازارهای  یا   مدیترانه شرق ترکیه، جنوب در نهایی  مقصد اگر .نیست کالا صاحبان تمام برای آن  قطعی

Mersin یا İskenderun پشتیبان   حوزه یک ترتیب،  همین   به .باشند ترمناسب لجستیکی هزینه   کل نظر از  است ممکن  

  بنابراین . باشد تریمناسب عملیاتی  گزینه  المللیبین  های هاب برخی از  تریلر و Ro-Ro حمل برای تواندمی  Tuzla مانند

 .پایانه نهایی  انتخاب  جایگزین نه شود،   استفاده هاگزینه  فهرست کردن کوتاه  برای باید بندیسطح  مدل

 عملیاتی و سیاستی هایدلالت 11-8

 .دارد  ترکیه  و ایران لجستیکی  و  بندری تعاملات  توسعه برای مستقیم دلالت چند   پژوهش  نتایج

 مطالعه   از   برآمده   پیشنهادی   های اولویت   - 56  جدول 

 دلالت  محور

  تعریف   جایگزین  دروازه  چند   کالا   اصلی  هایگروه   برای  ترکیه،  بندر  یک  بر  تمرکز   جایبه مسیر  بخشی تنوع
 .شود

  متفاوت   بندری  فهرست  با  Ro-Ro  و   خودرو  شیمیایی،  مواد  فولاد،   خشک،  فله   کانتینر، کالامحور  انتخاب
 .شوند مدیریت 

 .شود هماهنگ   قفقاز یا  روسیه آفریقا،   اروپا، ترکیه،  در نهایی  مقصد  با  باید ترکیه بندر محورمقصد  انتخاب

  انتخاب  کافی معیار تواندنمی  مناسب ایریلی/جاده مسیر بدون  دریایی   ظرفیت یا عمق کرانهپس   به توجه
 .باشد

 هایهاب از استفاده 

 ایمنطقه 

  هاب   از  تواندمی   کالاها  برخی   در  تخصصی  پشتیبان  بندر   حتی   یا  ایمنطقه   هاب 
 .باشد ترمناسب  المللی بین

  وضعیت   از   پروژه   تفکیک 

 موجود 

 .شود  لحاظ   عملیاتی  تصمیم  در  برداری بهره   زمان   تا   نباید   شدهریزی برنامه   ریل   یا   ظرفیت

  زمان   در  باید  گمرکی  شرایط   و  خط   برنامه  ،Draft  محدودیت  آزاد،   ظرفیت  بندری،   نرخ حمل   از پیش   استعلام
 .شوند روزبه  تصمیم



  
 

 

 

 

اد ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتص  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
  وجود . شودنمی  حاصل بندر ابر یک  ساخت از  الزاماً بندری  آوریتاب  که است آن   ترکیه شبکه  درس ترین مهم  سیاستی، دید  از

  از مهمی بخش دروازه،  چند میان  جریان  انتقال امکان  و ایجاده  و  ریلی  شبکه تخصصی،  های پایانه   عمومی، هاب   چند

  امام  یا  رجایی شهید مانند  بزرگی  بنادر  اهمیت  کاهش  معنای به نتیجه  این نیز ایران  برای .دهد می  شکل  را  شبکه  آوریتاب 

 .دارد  تأکید مکمل هایگره   و مسیرها  وجود ضرورت  بر بلکه  نیست؛ خمینی)ره( 

 نهایی  گیرینتیجه 11-9

  مشخص   عملکردی   مراتبسلسله  دارای  و  تخصصی  چندقطبی،  ایشبکه   مطالعه،   مورد   جامعه  در  ترکیه  تجاری  بنادر   شبکه

  ارائه   ایفله   و  صنعتی  کانتینری،  هایهاب   از  قدرتمند   ترکیبی  مدیترانه  دارد؛  اختیار  در   را  ایپایانه  تنوع  بیشترین  مرمره  .است

  .دارد   پشتیبان  بنادر  و  ایمنطقه  هایهاب   از  متشکل  ساختاری  سیاه  دریای  و  است؛  متمرکز  Aliağa  حول  شدتبه  اژه  کند؛می

  مورد   شبکه   المللیبین   هسته  Mersin  و  Kocaeli،  Tekirdağ،  Ambarlı،  Aliağa،  İskenderun  سطح،   بالاترین   در

  سطح   در   . نیست  هامحموله   تمام   برای  حوزه  شش  این  بودنمناسب   معنای  به  نتیجه  این  اما   .دهند می   تشکیل  را  مطالعه

  و  Karabiga، Ceyhan،  Karadeniz Ereğli، Samsun، Pendik، Gemlik نظیر هایی پایانه  و  هاحوزه  تخصصی، 

 .باشند داشته  بیشتری  عملیاتی  ارزش مشخص بار نوع یک برای  توانندمی  Aliağa و Kocaeli تخصصی  تأسیسات  برخی

  برای   نه  و  شود   انتخاب  محموله  هر  برای   باید  ترکیه  مناسب  بندر   که  است  آن  مطالعه   نتیجه  ترین مهم   ایران،  تجارت   منظر  از

  ، Ro-Ro تریلر یک یا  شیمیایی  محموله  یک  فولادی، اولیه مواد  جریان یک کانتینری،  محموله یک برای  .ایران  تجارت کل

  ترکیه«   بنادر   بهترین   از  ثابت »رتبه یک ارائه  در  گزارش  این اصلی   ارزش   بنابراین   .نیست  یکسان مناسب  های گزینه  فهرست

 :کندمی  متصل هم  به را  سطح سه که  است گیریتصمیم  چارچوب  یک  ایجاد در  بلکه ندارد؛ قرار

 .مقصد و کالا  با تناسب  -  پایانه واقعی  قابلیت -  شبکه  در حوزه  جایگاه 

  توانندمی  باشند،  جنوبی بنادر کامل جایگزین آنکه  از  بیش  ترکیه  بنادر ایران،  برای  که دهدمی  نشان  همچنین  چارچوب این

  تشکیل  را تأمین   زنجیره  پشتیبان های گزینه   افزایش و مکمل  مسیرهای  ایجاد جغرافیایی، بخشیتنوع  راهبرد  یک  از  بخشی

 .دهند

 عملیاتی و سیاستی هایتوصیه 11-10

های بندری ترکیه برای تجارت ایران نباید بر انتخاب یک بندر یا یک  گیری از ظرفیتدهد بهرههای پژوهش نشان می یافته

های مکمل، انتخاب پایانه برحسب نوع کالا و مقصد و آزمون  کریدور واحد استوار باشد. رویکرد مناسب، ایجاد سبدی از دروازه 

 :شودعملی مسیرها پیش از تعهد بلندمدت است. بر این اساس، اقدامات زیر پیشنهاد می 
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اتاق بازرگانی تهران با همکاری سازمان بنادر و دریانوردی، گمرک، سازمان  ، ایجاد سامانه پایش تجاری بنادر ترکیه -

های منتخب ترکیه ایجاد کند.  ونقل، پایگاه اطلاعاتی بهنگامی برای بنادر و پایانه های حمل توسعه تجارت و تشکل 

ای، الزامات  این پایگاه باید نرخ خدمات، برنامه خطوط کشتیرانی، ظرفیت آزاد، محدودیت آبخور، اتصال ریلی و جاده 

 .روزرسانی کندصورت فصلی به ای را حداقل بههای توسعهگمرکی و وضعیت پروژه

پایلوت  - انعقاد توافق ،  جای تعریف یک کریدور عمومیهای کالامحور به اجرای  از  بلندمدت، سه پایلوت  پیش  های 

،  Kocaeli  هایی ماننداجرا شود. در بخش کانتینری، گزینه  Ro-Ro های کانتینری، فله وعملیاتی برای محموله 

Ambarlı  ،Tekirdağ  ،Mersin  و  İskenderun  ،اولیه مواد  و  فله  در بخش  ، Ceyhan  ،İskenderun؛ 

Karabiga  و  Samsunدر بخش و  پایانهRo-Ro ؛  مانند،  بررسی  Karasu و  Pendik  ،Tekirdağ  هایی 

 .شوند. تداوم هر مسیر باید به نتیجه واقعی پایلوت از نظر زمان، هزینه، قابلیت اتکا و تکرارپذیری وابسته باشد

ها،  های تخصصی با پایانه صاحبان کالا، فورواردرها و تشکل ،  انعقاد قراردادهای سطح خدمت با اپراتورهای منتخب -

ای و قرارداد سطح خدمت مذاکره کنند.  های تعرفه ای ترکیه درباره بستهخطوط کشتیرانی و اپراتورهای ریلی و جاده 

شده، مسئولیت تأخیر، نحوه تبادل  های بندری، ظرفیت تضمین این قراردادها باید زمان پذیرش و تخلیه کالا، هزینه 

 .اطلاعات و شرایط فسخ یا تغییر مسیر را مشخص کنند

کم دو مسیر و دو  برای هر گروه کالایی مهم، دست،  های اصلی تجارتهای پشتیبان برای جریان تعریف سبد دروازه  -

پایانه جایگزین تعریف و در مقیاس محدود آزمایش شود. این اقدام به معنای انتقال تجارت از بنادر جنوبی ایران  

زنی صاحبان کالا و حفظ تداوم عملیات در  نیست؛ بلکه برای کاهش وابستگی به یک مسیر، افزایش قدرت چانه 

 .شودزمان اختلال طراحی می 

های ترکیه، امکان تبادل  گمرک و سازمان بنادر ایران با همکاری طرف ،  تسهیل تبادل اطلاعات بندری و گمرکی -

مدت  اظهاری اطلاعات محموله، اسناد ترانزیت، زمان ورود شناور و وضعیت ترخیص را بررسی کنند. در کوتاه پیش 

 .های پایلوت اجرا کرد و پس از ارزیابی نتایج، دامنه آن را توسعه دادتوان این همکاری را برای محموله می

توسعه بنادر شمالی ایران یا استفاده گسترده از مسیر سامسون،  ،  ارزیابی اقتصادی بنادر شمالی و کریدورهای ریلی  -

  زمان   سرویس،  تناوب  درِ،   تا  درِ  هزینه  جذب،  قابل  تقاضای   مطالعه  به  باید  قارص– تفلیس–کاراسو و کریدور باکو 

  سهم  افزایش  مانند  کمی  هدف   تعیین ارزیابی،  این  انجام  از  پیش   تا . شود مشروط  مسیر اتکای  قابلیت و  مرزی  توقف

 .درصد یا اعلام کاهش معین زمان حمل، قابل دفاع نیست 10 به  شمالی بنادر

بخشی عملی  مدت باید بر تولید اطلاعات بهنگام، اجرای پایلوت، مذاکره برای سطح خدمت و تنوع در مجموع، اولویت کوتاه 

ای  گذاری زیرساختی یا تعیین اهداف کمی ملی تنها زمانی توجیه دارد که تقاضای پایدار، مزیت هزینه مسیرها قرار گیرد. سرمایه 

 .و قابلیت اجرایی آن در مطالعات مستقل اثبات شده باشد
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