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 خلاصه مدیریتی 

ای  کنندهالملل، نقش تعیین ترین نقاط ژئوپلیتیکی نظام بینترین گلوگاه انرژی جهان و یکی از حساسعنوان مهم تنگه هرمز به 
میلیون بشکه نفت خام از    ۲۰های این گزارش، روزانه حدود  در پیوند امنیت انرژی و ثبات اقتصاد جهانی دارد. بر اساس داده 

شود  ( قطر نیز از این مسیر انجام می LNGای از صادرات گاز طبیعی مایع )همچنین، بخش عمده.  کنداین گذرگاه عبور می 
درصد    ۸۰از منظر جغرافیای تقاضا، حدود    کند.را تأمین می   LNGدرصد از تجارت جهانی    ۲۰تنهایی حدود  که این کشور به

ن، هند، ژاپن و کره جنوبی در مجموع نزدیک به  طوری که چینفت عبوری از این تنگه به بازارهای آسیایی اختصاص دارد؛ به 
شود که ظرفیت مسیرهای جایگزین بررسی  تر می این سطح از وابستگی زمانی برجسته کنند.  نیمی از این جریان را جذب می 

با  ای برای دور زدن تنگه هرمز هستند،  های خط لوله شود. اگرچه عربستان سعودی و امارات متحده عربی دارای زیرساخت
میلیون بشکه در روز است؛ رقمی که در مقایسه با جریان حدود    ۵.۵تا    ۳.۵مجموع ظرفیت این مسیرها تنها حدود  این حال  

شود که  بر این اساس، روشن می   دهد.ای عبوری از تنگه، شکاف جدی در ظرفیت جایگزینی را نشان می میلیون بشکه   ۲۰
ای است. در نتیجه، هرگونه اختلال در  های جایگزین منطقه فراتر از ظرفیت  مراتبحجم واقعی جریان انرژی از تنگه هرمز به

در چنین شرایطی، پیامدهایی مانند افزایش شدید  .  سرعت آثار سیستماتیک در بازار جهانی ایجاد کندتواند به این گذرگاه می 
 ونقل و اختلال در زنجیره تأمین جهانی محتمل خواهد بود.  قیمت نفت، رشد هزینه بیمه حمل 

های  ای که بخش قابل توجهی از واردات کالاهای اساسی، نهاده گونهدر سطح ملی نیز این وابستگی پیامدهای مستقیم دارد؛ به 
شود. بنابراین، هرگونه اختلال پایدار در  تولید و تجهیزات صنعتی ایران از طریق بنادر جنوبی و مسیر خلیج فارس انجام می 

درصد جریان واردات دریایی کشور اثر گذاشته و آثار قابل توجهی بر ثبات    ۷۰تا    ۶۰تواند بر حدود  امنیت دریایی این مسیر می 
هایی  الملل، تنگه هرمز یکی از معدود گذرگاه از منظر ژئوپلیتیکی و حقوق بین  بازار، هزینه تولید و امنیت اقتصادی ایجاد کند.

که بسیاری از  الملل است. در حالی زیگران اصلی نظام بین است که رژیم حقوقی آن همچنان محل مناقشه تفسیری میان با
دانند، جمهوری اسلامی ایران با استناد  ویژه کشورهای غربی، اصل عبور ترانزیت را بر این تنگه حاکم می های دریایی، به قدرت 

حقوق دریاها و برخی ملاحظات حاکمیتی و امنیتی، چارچوب تفسیری متفاوتی را دنبال    ۱۹۸۲به عدم الحاق به کنوانسیون  
ای در خلیج فارس، تنگه هرمز را به یکی از نقاط  های فرامنطقهکند. این اختلاف حقوقی، در کنار حضور مستمر قدرت می

دهد که حتی در شرایط  المللی نشان می الملل تبدیل کرده است. با این حال، تجربه بین دائمی رقابت ژئوپلیتیکی در نظام بین 
های جدی حقوقی، سیاسی و عملیاتی مواجه است و ناگزیر  جانبه پایدار بر این گذرگاه با محدودیت یبات یک تنش، اعمال ترت

 کند. گری چندجانبه و تعادلی حرکت می به سمت نوعی تنظیم 

  ی حداکثر  یسازی تیامن  کرد یدر قبال تنگه هرمز، نه در رو   رانی ا  یگرفت که راهبرد مطلوب برا  جهینت  توانی چارچوب، م   نی در ا
شود    یطراح  یاگونه به   دیبا  ی کردیرو نی. چنشودی م   فیآن تعر یک یتیژئوپل  هیهوشمند و چندلا تیریگذرگاه، بلکه در مد   نیا

به هم که  اساس صورت  هدف  ظرف  را   یزمان سه  نخست، حفظ  سازد:  امن  انتیو ص  یبازدارندگ   تیمحقق  دوم،    ؛ یمل  تیاز 
  ی کی تیژئوپل  تیموقع  لی و سوم، تبد  الملل ن یب  ی و نظام اقتصاد  یاگسترده در سطح منطقه   ی ثبات ی ب  ی ریگاز شکل   ی ری جلوگ

  ی ااهداف در عمل مستلزم مجموعه   ن یا   تحقق   .یو تجار   ی تی ترانز  ، یاقتصاد   دار یپا   تیمز   کیبه    ی گذرگاه راهبرد  ن یدر ا  ران یا
هم  و  مکمل  اقدامات  تعماز  و  توسعه  از جمله  باز  یی ایدر   ی های سطح همکار  ی ارتقا  ،یامنطقه   یپلماس ید  ق یافزا    گران یبا 

  ی و نهاد  یفن   ،یحقوق   یسازوکارها  جاد ی ا  تیو در نها  کشور  یک یو لجست  یبندر  یهارساخت یز   تیتقو   ،یاو فرامنطقه   ی رامونیپ
 .  است یآبراه راهبرد  ن یدر ا  ییایتردد در  ت یریمد  ی برا رشی قابل پذ
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Executive Summary 

The Strait of Hormuz, as the world’s most important energy chokepoint and one of the most sensitive 

geopolitical nodes in the international system, plays a decisive role in linking energy security and global 

economic stability. According to the data presented in this report, approximately 20 million barrels of crude 

oil pass through this corridor daily. In addition, a substantial share of Qatar’s liquefied natural gas (LNG) 

exports also transits this route, with the country alone accounting for about 20 percent of global LNG trade. 

From the perspective of demand geography, around 80 percent of the oil passing through this strait is 

destined for Asian markets, with China, India, Japan, and South Korea collectively absorbing nearly half 

of these flows. This level of dependence becomes more pronounced when alternative route capacities are 

examined. Although Saudi Arabia and the United Arab Emirates possess pipeline infrastructure to bypass 

the Strait of Hormuz, the total capacity of these routes is only about 3.5 to 5.5 million barrels per day—a 

figure that, compared to the approximately 20 million barrels per day flowing through the strait, reveals a 

significant substitution gap. Accordingly, it becomes clear that the actual volume of energy flows through 

the Strait of Hormuz is far beyond the capacity of regional alternative routes. As a result, any disruption to 

this corridor can rapidly generate systemic effects in the global market. In such circumstances, outcomes 

such as sharp increases in oil prices, rising shipping insurance costs, and disruptions in global supply chains 

are likely. 

 

At the national level, this dependence also has direct implications; a significant share of Iran’s imports of 

essential goods, production inputs, and industrial equipment is carried out through southern ports and the 

Persian Gulf route. Therefore, any sustained disruption in the maritime security of this route could affect 

about 60 to 70 percent of the country’s maritime import flows, with considerable impacts on market 

stability, production costs, and economic security. 

 

From a geopolitical and international legal perspective, the Strait of Hormuz is one of the few waterways 

whose legal regime remains subject to interpretative disputes among major international actors. While many 

maritime powers, particularly Western countries, consider the principle of transit passage to apply to this 

strait, the Islamic Republic of Iran, citing its non-accession to the 1982 United Nations Convention on the 

Law of the Sea and certain sovereignty and security considerations, follows a different interpretative 

framework. This legal divergence, along with the persistent presence of extra-regional powers in the Persian 

Gulf, has turned the Strait of Hormuz into a permanent arena of geopolitical competition in the international 

system. However, international experience shows that even under conditions of tension, the imposition of 

long-term unilateral arrangements over this passage faces significant legal, political, and operational 

constraints and inevitably moves toward some form of multilateral and balanced regulation. 

 

Within this framework, it can be concluded that the optimal strategy for Iran regarding the Strait of Hormuz 

is not based on maximal securitization of this corridor, but rather on its intelligent and multi-layered 

geopolitical management. Such an approach should be designed to simultaneously achieve three 

fundamental objectives: first, maintaining deterrence capacity and safeguarding national security; second, 

preventing the emergence of widespread regional and international economic instability; and third, 

transforming Iran’s geopolitical position in this strategic corridor into a sustainable economic, transit, and 

commercial advantage. Achieving these objectives in practice requires a set of complementary and 

reinforcing measures, including the development and deepening of regional diplomacy, enhancement of 

maritime cooperation with neighboring and extra-regional actors, strengthening of the country’s port and 

logistics infrastructure, and ultimately the establishment of legally, technically, and institutionally 

acceptable mechanisms for managing maritime traffic in this strategic waterway. 
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 مقدمه 

  ، یحقوق  ،ی ابعاد اقتصاد  یبه بررس   ،یتنگه هرمز در معادلات قدرت جهان   یراهبرد  گاهیجا   نیی گزارش با هدف تب  نیا
تنگه هرمز در نظام تجارت و    ی ساختار  تیپرداخته است. در گام نخست، اهم  یات یگذرگاه ح  نیا   یت یو امن  یک یتیژئوپل

  ع، یما  یع یو گاز طب ینفت  یهادر انتقال نفت خام، فرآورده   راهآب  نیقرار گرفته و نقش ا   لی جهان مورد تحل یانرژ تیامن
  ی اقتصاد جهان  یوابستگ  زانیم  ن،یگزیجا  یرهایمس  تی شده است. سپس ظرف  یبررس  ، ییای آس  یاقتصادها  یبرا  ژهیوبه

  ت ی امن  قل، ونحمل   ،یانرژ   ی جهان  ی بر بازارها   یی ا یعبور و مرور در  ان یبالقوه اختلال در جر   ی امدهای گذرگاه و پ  ن یبه ا
زنج  ییغذا ارز   ی المللنی ب  نیتأم  یهاره یو  ن  ی ابیمورد  ادامه  در  است.  گرفته  اقتصاد  زیقرار  تجار  یآثار  هرگونه    یو 

ا  ای   ت یمحدود اقتصاد    ی جمهور  ی و تجار  یک یلجست  یآورساختار واردات کشور و تاب   ران، یتنش در تنگه هرمز بر 
 . شده است ل ی تحل ران ی ا یاسلام

پرداخته و ابعاد    اها یدر  الملل ن یحاکم بر تنگه هرمز در چارچوب حقوق ب  ی حقوق   م یرژ  ی گزارش به بررس  ، یگام بعد  در 
  ن ییتبتلاش شده است ضمن    ن یقرار داده است. همچن  یرا مورد واکاو  تیو عبور ترانز  ضرری عبور ب  کردیمختلف دو رو
  ت یر یمد  ی و الزامات حقوق  ها ت یمحدود  ها، ت یظرف  ، یالمللن یب گرانیباز  ر یو سا  ران یا  ی اسلام   ی جمهور  ی مواضع حقوق 

تنگه هرمز، نقش آن در موازنه قدرت   ی تیو امن ی کیتیابعاد ژئوپل  ز ین یان یشود. در بخش پا یبررس  ی گذرگاه راهبرد  نیا
قرار گرفته تا در    ل یجهان مورد تحل  ی انرژ  تیو امن  ران یا  ک یواستراتژژئ  تیموقع  ان یو نسبت م  ی و جهان  یامنطقه

و اقتصاد در    تیقدرت، امن  ی تلاق  ی هاکانون   نیتراز مهم  یک یعنوان  تنگه هرمز به  گاه یجامع از جا  یری تصو  ت،ینها
 معاصر ارائه شود.  المللنینظم ب
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 تنگه هرمز  . نمای کلی1

جزیره عربستان را از ایران جدا کرده و خلیج فارس را به دریای  تنگه هرمز یک گذرگاه راهبردی و باریک دریایی است که شبه 
کیلومتر( عرض    ۵4مایل دریایی )معادل    ۲۹ترین بخش خود تنها  این تنگه در باریک سازد.  عمان و دریای عرب متصل می 

های ورودی و خروجی،  کیلومتر( برای عبور و مرور کشتی   ۳.۷مایل )حدود   ۲دارد و متشکل از دو کانال کشتیرانی به عرض  
 (. ۲۰۲۶، ۲المللی انرژی)آژانس بین  مایل است ۲به عرض  ۱همراه یک ناحیه حائل به

های نفتی از طریق آن  نفت خام و فرآورده  میلیون بشکه در روز  ۲۰طور میانگین روزانه حدود  به  ۲۰۲۵که در سال    هرمز  تنگه
  اینکه با توجه به  شود.  های راهبردی ترانزیت نفت در سطح جهان محسوب می ترین گلوگاه منتقل شده است، یکی از مهم 

ی  توجه تواند پیامدهای قابل های جایگزین برای دور زدن آن محدود است، هرگونه اختلال در جریان عبوری از تنگه می ظرفیت
 (. ۲۰۲۶المللی انرژی، )آژانس بین  بر بازار جهانی نفت به همراه داشته باشد

که عربستان سعودی و امارات متحده عربی از مسیرهای جایگزین برای صادرات نفت برخوردارند که وابستگی کمتری  در حالی 
به عبور از تنگه هرمز دارند، سایر کشورهای منطقه از جمله ایران، عراق، کویت، قطر و بحرین بخش عمده صادرات نفت خود  

علاوه بر این، انسداد تنگه هرمز    .دهند و در نتیجه وابستگی بالاتری به آن دارند را از طریق این گذرگاه راهبردی انجام می 
توجهی بر تجارت جهانی گاز طبیعی داشته باشد، زیرا موجب محدود شدن مسیر صادرات گاز طبیعی  تواند پیامدهای قابل می

  LNGدرصد از صادرات جهانی    ۲۰ود  ( از قطر و امارات متحده عربی خواهد شد؛ کشورهایی که در مجموع حدLNGمایع )

 کنند. را تأمین می 
 

 برای جهان و ایران  اقتصادی تنگه هرمز اهمیت. 2

 . نفت 1-2
قطر،    ت، یکو  ، یامارات متحده عرب  ،ی عربستان سعود  یصادرات نفت خام کشورها   ی و راهبرد  یاصل   ر یعنوان مستنگه هرمز به 

کشورها، هرگونه    نی ا  ینفت   یهامحموله   یک یزیف  انیدر جر   می. فراتر از اختلال مستقکندی نقش م  یفای ا  رانیو ا  نیعراق، بحر 
  ار یدر اخت  تیظرف  ژهیونفت، به  ی جهان  دی مازاد تول  تیاز ظرف  یتوجه بخش قابل   تواندی گذرگاه م   ن یدر عملکرد ا  دار یوقفه پا 

 . خارج سازد ی را از دسترس بازار جهان  یعربستان سعود
هند و    ن،یچ  ی اختصاص دارد و کشورها  یی ایآس  یدرصد( به بازارها  ۸۰از تنگه هرمز )حدود    ی از نفت عبور  یاعمده   بخش

 . ( ۲۰۲۶المللی انرژی، )آژانس بین  شوندی محسوب م  ی نفت انیجر  ن یواردکنندگان ا ن یترعنوان مهم ژاپن به 
 

 . صادرات نفت خام 1-1-2
درصد از   ۳4 باًیکه تقر   یتنگه هرمز عبور کرده است؛ حجم  ق یبشکه نفت خام از طر   ون یلیم ۱۵، روزانه حدود ۲۰۲۵در سال  

  ن یاختصاص داشته و چ  ییایآس  یبه بازارها  یصادرات   انیجر  ن ی . بخش عمده ادهدی م  لینفت خام را تشک  یکل تجارت جهان 
 یانرژ  یالمللن یعضو آژانس ب  ی کشورها  نی اند. همچنرا جذب کرده  ات وارد  نیدرصد از ا  44طور مشترک حدود  و هند به 

 
1 buffer zone 
2 International Energy Agency 
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(IEA)   را به    ی وابستگ  زان یم  ن یشتری ب  ی ژاپن و کره جنوب   و   کنند یتنگه را وارد م  ن یاز ا   ی درصد از نفت خام عبور ۲۹دود  ح

  باً یهزار بشکه در روز )معادل تقر  ۶۰۰و حدود    همحدود بود  انی جر  نی دارند. در مقابل، سهم اروپا از ا  ریمس  ن یا  ینفت   یهاان یجر

تنگه هرمز    قی از طر  ینفت   یهابشکه در روز فرآورده   ون یلیم  ۵سال حدود    نیدر هم  ،همچنین  .شود ی درصد( را شامل م  4
بشکه    ون ی لیم  ۲۰حدود    ۲۰۲۵مجموع، در سال    در  اند.ارسال شده  ییا یآس  ی صادر شده است که بخش عمده آن به بازارها

 تنگه هرمز صادر شده است. قی در روز از طرهای نفتی  و فرآورده نفت 
 

 در روز بشکههزار   -2025در سال  های نفتی از تنگه هرمزمیزان صادرات نفت و فرآورده.  1جدول 

 مجموع  خام  نفت های نفتی فرآورده نام کشور 

 ۲۱۰ ۰ ۲۱۰ بحرین

 ۲4۱۰ ۱۶۹۰ ۷۲۰ ایران 

 ۳۶۳۰ ۳۳۲۰ ۳۱۰ عراق 

 ۲۳۷۰ ۱4۰۰ ۹۷۰ کویت

 ۱4۲۰ ۷۳۰ ۶۹۰ قطر

 ۶۲۳۰ ۵4۳۰ ۸۰۰ سعودیعربستان

منطقه مشترک نفتی عربستان سعودی و 
 کویت

۰ ۳۵۰ ۳۵۰ 

 ۳۲4۰ ۲۰۲۰ ۱۲۲۰ امارات متحده عربی 

 ۲۰)نزدیک  ۱۹۸۸ ۱4۹۵ 4۹۳ کل تنگه هرمز 
 میلیون بشکه در روز( 

 المللی انرژی منبع: آژانس بین 

 

 نفت خام تنگه هرمز در صادرات . مسیرهای جایگزین 2-1-2

صادرات نفت خام محدود بوده و   ن یگزیجا یرهایمس ی موجود برا تی(، ظرف۲۰۲۶)  یانرژ یالملل ن یبر اساس گزارش آژانس ب
اختلال،    طی در شرا  توانندی برخوردارند که م  یاتیعمل  یاخط لوله   یهارساخت ی از ز  یو امارات متحده عرب  ی تنها عربستان سعود

در    رها یمس  ن ی قابل استفاده ا  تی ظرف  دهد ی صادرات را بدون عبور از تنگه هرمز منتقل کنند. برآوردها نشان م  ان یاز جر   ی بخش

 .بشکه در روز است ون یلیم ۵.۵تا  ۳.۵ ن یمجموع ب
لازم    نیتأم  یهاره یو زنج  یک یلجست  یهارساخت یتوجه داشت که ز  دی خطوط لوله، با  یدر برخ  یاسم   یهات یوجود ظرف  با

پا   یبرا ا  دار یانتقال  به  نی و گسترده  تاکنون  از صادرات،  شرا حجم  در  و  جامع  قرار    ی واقع  ی اتی عمل  ط یصورت  آزمون  مورد 
 اند. نگرفته

  ی خشک  ی دیتول  سات یتأس لومتر،یک 4۰۰  یب یبا طول تقر( ADCOP)، خط لوله نفت خام ابوظبی در امارات متحده عربی 

بشکه در روز برآورد    ون ی لیم  ۱.۸در حال حاضر حدود    این خط لوله  یات یعمل  ت ی. ظرفکندی متصل م   ره یدر حبشان را به بندر فج
در   نیبنابرا   رد؛یگی مورد استفاده قرار م   یصادرات نفت خام داخل  یبشکه در روز برا  ونیلیم  ۱.۱حدود   زان،یم  نیا   از  .شود یم
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وجود    ر یمس  نی صادرات از ا  ش یافزا  ی مازاد بالقوه برا  تیهزار بشکه در روز ظرف  ۷۰۰صورت بروز اختلال در تنگه هرمز، حدود   
 خواهد داشت. 

شرق    ن یادینفت خام را از م(   Petroline یا  غربی_خط لوله شرقی)   ینبع_، سامانه خط لوله ابقیقعربستان سعودی در  

  ۵مجموعاً    یطراح  تیسامانه شامل دو خط لوله با ظرف  نی. اکندی سرخ منتقل م   ی ایدر ساحل در  نبعیکشور به بندر    نیا
بشکه   ون یلی م ۷سامانه به   نیا  ی اسم تیاعلام کرده است که ظرف ۲۰۲۵بشکه در روز است. شرکت آرامکو در مارس   ون یلیم

 .طور کامل آزمون نشده استبه دار ی پا  یات یعمل طی هنوز در شرا  تیسطح ظرف ن یهرچند ا افته، ی ش ی در روز افزا
  ن، ی بنابرا  رد؛ یگی مورد استفاده قرار م   ت یظرف  ن یبشکه در روز از ا  ونیلی م  ۲حدود    ۲۰۲۶سال    ل ی تا اوا  دهد ی نشان م   برآوردها 

  ن، ی مازاد بالقوه وجود دارد. علاوه بر ا  تیبشکه در روز ظرف  ونیل یم  ۵تا    ۳  ن ی ب  ،ی بنادر غرب  تی و ظرف  ی ات یعمل  ط یبسته به شرا 
طور  فعال است که در حال حاضر به   زیهزار بشکه در روز ن  ۳۰۰  تی( با ظرفNGL)  یگاز  عاناتیم  یبرا  یخط لوله مواز  کی

 . رد یگی قرار م یبردارکامل مورد بهره 

  به   جاسک –خط لوله گوره  قی افتتاح شد، با هدف انتقال نفت خام از طر  ۲۰۲۱جاسک که در سال    ی نفت   انهیپا   ،رانیادر  

در    رساختیز   نیحال، ا   نیبشکه در روز اعلام شده است. با ا  ونی لیم  ۱آن    یاسم  تیشده و ظرف  جادیعمان ا  یا دری  سواحل
  ن یاز ا   یش یمحموله آزما  کی   ۲۰۲4در اواخر سال    اگرچه.  شود ی م   یتلق   رفعالیبوده و عملاً غ  داریپا   یبردارعمل فاقد بهره

عنوان  به   انهیپا  نی ا  یکنون   طی رو، در شرا  ن یانجام نشده است؛ از ا  ریمس  ن یاز ا   یصادر شد، اما پس از آن صادرات مستمر   انه یپا
 . شودی محسوب نم  ران ی صادرات نفت خام ا ی قابل اتکا برا ریمس کی

 

 پیامدهای بالقوه بر بازار جهانی نفت . 3-1-2

با توجه به حجم بالای نفت عبوری از تنگه هرمز و محدود بودن ظرفیت مسیرهای جایگزین، هرگونه اختلال در جریان انتقال  
ای برای بازار جهانی انرژی به همراه داشته باشد. در چنین شرایطی،  تواند پیامدهای عمیق و گسترده نفت از این گذرگاه می 

سرعت  ناپذیر خواهد بود و در صورت تداوم اختلال، بازار جهانی به المللی امری اجتناب افزایش شدید قیمت نفت در بازارهای بین 
 . شودبا کمبودهای فیزیکی عرضه مواجه می 

اگرچه بخش عمده نفت عبوری از تنگه هرمز به بازارهای آسیایی اختصاص دارد، اما آثار اختلال در این مسیر به دلیل نقش  
قیمتتعیین  در سازوکار  آن  در جریان  کننده  اختلال  بر  افزون  داشت.  و جهانی خواهد  فراملی  ماهیتی  نفت،  گذاری جهانی 

ترین پیامدهای بالقوه چنین وضعیتی، از دسترس خارج شدن بخش عمده ظرفیت مازاد تولید نفت  صادرات نفت، یکی از مهم 
شود و بخش  های عرضه شناخته می سازی بازار در زمان بروز شوک عنوان ابزار اصلی متعادل خام جهان است؛ ظرفیتی که به

 .اعظم آن در اختیار عربستان سعودی قرار دارد

، با حذف  ۲۰۲۵ماهه چهارم سال  دهد ظرفیت مازاد تولید نفت خام جهان در سه نشان می   المللی انرژی،ی آژانس بین برآوردها
رو، هرگونه محدودیت در دسترسی به این ظرفیت  میلیون بشکه در روز بوده است. از این   4کشورهای تحت تحریم، بیش از  

 .توجهی تضعیف کند طور قابل های عرضه و کنترل نوسانات قیمتی را به تواند توان بازار جهانی برای مدیریت بحران مازاد می 
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 گاز طبیعی . 2-2

قطر و امارات متحده عربی از طریق   (LNG) تقریباً تمامی صادرات گاز طبیعی مایع، ای به کویتجز صادرات گاز خط لوله به
  شود؛ موضوعی که این گذرگاه را به یکی از نقاط کلیدی در تجارت جهانی گاز طبیعی تبدیل کرده است. تنگه هرمز انجام می 

صادر   LNG (bcm) میلیارد متر مکعب  ۱۱۲بیش از    ۲۰۲۵جهان، در سال   LNG عنوان دومین صادرکننده بزرگقطر به 
در مجموع،  شود.  میلیارد متر مکعب برآورد می   ۷کرده است، در حالی که صادرات امارات متحده عربی در همین دوره حدود  

درصد از    ۲۰میلیارد متر مکعب بوده که معادل حدود    ۱۱۲اندکی بیش از    ۲۰۲۵بوری از تنگه هرمز در سال  ع   LNG حجم

 .شودمحسوب می  LNG کل تجارت جهانی

نکته حائز اهمیت آن است که در شرایط کنونی، هیچ زیرساخت جایگزین مؤثر و عملیاتی برای انتقال صادرات گاز طبیعی  
جود  ، کسازی موجود و مسیر عبور از تنگه هرمز، خارج از تأسیسات مایع LNGقطر و امارات متحده عربی به بازار جهانی  

کند و حجم انتقال آن در  گاز طبیعی را به امارات متحده عربی و عمان منتقل می ۳ن گرچه قطر از طریق خط لوله دلفی ا ندارد. 
شود. علاوه بر این،  میلیارد متر مکعب بوده است، اما ظرفیت مازاد این خط لوله محدود ارزیابی می   ۲۰.۵حدود    ۲۰۲۵سال  
کنند و امکان افزایش معنادار صادرات از  عمان نیز تقریباً با حداکثر ظرفیت عملیاتی خود فعالیت می  LNG های صادراتپایانه 

 .این مسیرها محدود است

روند. در  قطر و امارات متحده عربی به شمار می  LNG ترین مقصد صادراتاز منظر جغرافیای تجارت، بازارهای آسیایی اصلی 
عبوری از تنگه هرمز به بازارهای آسیایی اختصاص یافته، در حالی که سهم   LNG درصد از کل  ۹۰، نزدیک به  ۲۰۲۵سال  

درصد از کل   ۲۷شده از طریق این گذرگاه حدود  نتقل م   LNGدرصد بوده است. در همین چارچوب،    ۱۰اروپا اندکی بیش از 
دهنده وابستگی  این الگوی تجاری نشان   .اروپا را تشکیل داده است LNG درصد از واردات  ۷آسیا و تنها حدود   LNG واردات

 . ساختاری بازار انرژی آسیا به امنیت و پایداری جریان گاز طبیعی از مسیر تنگه هرمز است

 

 پیامدهای بالقوه بر بازار . 1-2-2

عنوان یک شوک ساختاری و گسترده در سمت عرضه بازار  تواند بهعبوری از تنگه هرمز می  LNG هرگونه اختلال در جریان
بر  ای که ریشه در فقدان مسیرهای جایگزین مؤثر برای انتقال این حجم از صادرات دارد.  مسئله  جهانی گاز طبیعی تلقی شود؛ 

 میلیون متر مکعب در روز  ۳۰۰یش از  ب   LNG وقوع چنین اختلالی، عرضه جهانی  المللی انرژی بااساس برآورد آژانس بین 

 (mcm/d) ۲۰۲۱در سال   4رقمی که تقریباً دو برابر میانگین انتقال روزانه گاز از طریق خط لوله نورد استریم   ؛یابدمی کاهش  
در سایر کشورهای صادرکننده نزدیک به ظرفیت اسمی خود فعالیت   LNG سازیاست. از آنجا که بخش عمده تأسیسات مایع 

 .پذیر نخواهد بودمدت عملاً امکان کنند، جایگزینی سریع این حجم از عرضه در کوتاه می

 
3  Dolphin Pipeline 

4   Stream Nord  کند. هدف اصلی این پروژه انتقال مستقیم گاز روسیه  ای از خطوط لوله گاز طبیعی است که روسیه را از طریق دریای بالتیک به آلمان متصل میمجموعه
 به اروپا، بدون عبور از کشورهای ترانزیتی اروپای شرقی مانند اوکراین و لهستان، بوده است. 
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تواند موجب تشدید نوسانات قیمتی و برهم خوردن تعادل بازارهای  می  LNG درصد از عرضه جهانی  ۲۰کاهش نزدیک به   
به بین واردکننده،  بازارهای اصلی  تقاضا را در  اجباری در سمت  تعدیلات  نتیجه،  گاز شود و در  اروپا،  المللی  و  ویژه در آسیا 

  قراردادهای   از   اعم   قطر و امارات متحده عربی دارند  LNG ضروری سازد. در این میان، کشورهایی که وابستگی بالایی به

 .گرفت  خواهند قرار آسیب  معرض  در  کشورها  سایر از  بیش  مدتکوتاه  و  نقدی خریدهای  یا بلندمدت

اند و از  خود را از طریق تنگه هرمز تأمین کرده  LNG ، بنگلادش، هند و پاکستان حدود دوسوم نیاز وارداتی۲۰۲۵در سال  
توجهی هستند. این وابستگی  پذیری ساختاری قابل رو، در برابر اختلال احتمالی در جریان ترانزیت این مسیر دارای آسیب این 

ای که گونه به  یابد که نقش محوری گاز طبیعی در سبد تولید برق این کشورها در نظر گرفته شود؛ زمانی اهمیت بیشتری می 
درصد از تولید برق بنگلادش و پاکستان را به خود اختصاص    ۲۵درصد و    ۵۰ترتیب حدود  های گازسوز به ، نیروگاه ۲۰۲4در سال  

این اقتصادهای حساس به قیمت را تضعیف  تواند امنیت تأمین برق در  می  LNG اند. در چنین شرایطی، کاهش عرضهداده 
 . ویژه صنعت کودهای شیمیایی، منجر شودبر و گازبر، بهکرده و به محدودیت تولید در صنایع انرژی 

  اند. قطر و امارات وابسته LNG طور مستقیم بهبا این حال، دامنه آثار این شوک عرضه فراتر از کشورهایی خواهد بود که به 
شدت افزایش  را به  ۵در بازار نقدی  LNG هایکاهش این حجم از عرضه در بازار جهانی، رقابت برای دسترسی به محموله 

شوکی  در بازارهای آسیایی و اروپایی وارد خواهد کرد. در نهایت،   LNG های نقدیتوجهی بر قیمت داده و فشار صعودی قابل 
های  های تعدیل تقاضا خواهد بود؛ از جمله کاهش تولید برق مبتنی بر گاز، اجرای برنامه با چنین ابعادی مستلزم اعمال سیاست

 .برو کاهش یا توقف تولید در صنایع گازبر و انرژی جویی در مصرف انرژی در بخش عمومیاجباری صرفه
 

 ارائه شده است: ، یک هفته پیش از آغاز درگیری از تنگه هرمز عبور  عبوری حجم تجارت دریابرد جهانی ، سهم ۱در نمودار 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 سهم تنگه هرمز در تجارت دریابرد جهانی یک هفته پیش از آغاز درگیری، درصد . 1نمودار 
 منبع: آنکتاد 
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ای که  گونه اند؛ به بازارهای جهانی انرژی نیز واکنشی سریع به این وضعیت نشان داده به دلیل تحولات اخیر در تنگه هرمز   
از مرز   برنت  در هر بشکه عبور کرده است.    ۹۰بهای نفت خام  آمریکا  انرژی، کودهای  افزایش هزینه   همچنیندلار  های 

تواند به  ی م   های دریایی ها و حق بیمهجمله نرخ کرایه حمل، هزینه سوخت کشتی   از   ونقل دریایی شیمیایی و خدمات حمل 
پذیر و در حال توسعه، منجر شود.  ویژه در کشورهای آسیب افزایش قیمت مواد غذایی و تشدید فشارهای تورمی و معیشتی، به

و مراحل آغازین جنگ اوکراین، نیز نشان داد که اختلال در    ۱۹-گیری کووید های جهانی اخیر، از جمله همه تجربه بحران 
پیوسته جهانی  همسرعت در بازارهای به های کشاورزی، چگونه قادر است آثار خود را به ونقل و نهاده های انرژی، حمل ره زنجی

سوم تجارت  یک ،  ۲۰۲۶بر اساس آمار آنکتاد    .( ۲۰۲۶)آنکتاد،    المللی را تحت تأثیر قرار دهدگسترش داده و ثبات اقتصادی بین
تن، در  میلیون   ۱۶انواع کودهای شیمیایی، به میزان  ،  ۲در نمودار    .کنددریابرد جهانی کودهای شیمیایی از تنگه هرمز عبور می 

 نشان داده شده است.   اندمنطقه خلیج فارس از طریق دریا حمل شده که از  ۲۰۲4سال 
 

 

 

 

 

 

 

 202۴ونقل دریایی در سال منطقه خلیج فارس از طریق حمل  در تجارت شده . ترکیب انواع کودهای شیمیایی  2نمودار 

 منبع: آنکتاد
 

 

تواند برای برخی از فقیرترین کشورها با دشواری بیشتری  با اعمال محدودیت در تنگه هرمز، دسترسی به کودهای شیمیایی می 
درصد از واردات کود شیمیایی    ۵4یافته، حدود  عنوان یکی از کشورهای کمتر توسعه مواجه شود. برای مثال، کشور سودان به
 . کندخود را از منطقه خلیج فارس تأمین می 

 

 

 

 





 

اوره دی آمونیوم فسفات   مونوآمونیوم فسفات  سایر
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 202۴سهم کودهای وارداتی دریایی با منشأ منطقه خلیج فارس در سال . 3نمودار 

 منبع: آنکتاد

 
ونقل  ها و حفاظت از حمل محیطی، مستلزم کاهش تنش های زیستهای تجارت جهانی و توسعه، از جمله ریسک کاهش ریسک 

های غیرنظامی است؛ ضمن آنکه باید کریدورهای امن تجاری مطابق با حقوق  دریایی، بنادر، جان دریانوردان و سایر زیرساخت
 .الملل و اصل آزادی کشتیرانی حفظ شوندبین

از    ها بستگی دارد.ای، به مدت زمان، شدت و گستره جغرافیایی تنش پیامدهای اقتصادی، چه در سطح جهانی و چه منطقه 
اکنون با بدهی بالا، محدودیت  اقتصادی برای اقتصادهای در حال توسعه، بسیاری از این کشورها هم -منظر پیامدهای اجتماعی

ونقل و غذا  های انرژی، حمل فضای مالی و دسترسی محدود به منابع مالی مواجه هستند. در چنین شرایطی، افزایش هزینه 
های معیشتی خانوارها را افزایش دهد؛ امری که ممکن است  های عمومی وارد کرده و هزینه تواند فشار مضاعفی بر بودجه می

ویژه در اقتصادهایی که به واردات  ازد، به های اقتصادی و اجتماعی را تشدید کرده و دستیابی به توسعه پایدار را دشوارتر ستنش 
 .انرژی، کودهای شیمیایی و کالاهای اساسی وابسته هستند

 
 

 ارزیابی ریسک محاصره دریایی خلیج فارس بر تجارت و تأمین کالای ایران . 2-4

با توجه به تبعات بالقوه بروز درگیری نظامی میان ایالات متحده آمریکا و جمهوری اسلامی ایران و نظر به تمرکز فزاینده بر  
  بخش عنوان کانون استقرار تجهیزات و ادوات نظامی، همچنین با اعمال محاصره دریایی علیه ایران، این  منطقه خلیج فارس به

پردازد. هدف  شده از طریق گمرکات مرزی مستقر در سواحل خلیج فارس  می به تحلیل و ارزیابی حجم و ساختار تجارت انجام 
های راهبردی و برآورد دامنه تأثیرپذیری  سازی میزان وابستگی تجارت خارجی کشور به این گذرگاه نخست این بررسی، شفاف 

 است.  در چنین شرایطی 

22%

26%

26%

27%

27%

30%

31%

32%

36%

54%

موزامبیک

نیوزلند

کنیا

تایلند

پاکستان

سومالی

تانزانیا

استرالیا

سریلانکا

سودان
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  ج یگمرکات مستقر در سواحل خل  ق یشده از طرحجم کل واردات انجام   ران، یا  ی اسلام   ی گمرک جمهور  ی بر اساس آمار رسم  
  ۲۶.۵معادل    یکه واردات وزن   ۱4۰۲با سال    سهیدر مقا  زانی م  نی تن بوده است. ا  ون ی لیم  ۲۶.۷بالغ بر    ۱4۰۳فارس در سال  

 .دهد ی درصد را نشان م  ۰.۸در حدود    یمحدود ش یتن ثبت شده بود، تنها افزا ون یلیم

  ج یگمرکات خل  ر یاز مس  یکاهش محسوس واردات وزن  انگریب  ۱4۰۳تا    ۱4۰۱دوره    یروند واردات ط   سه یحال، مقا  ن یع  در
  افته یکاهش    ۱4۰۳تن در سال    ون یلیم  ۲۶.۷به    ۱4۰۱تن در سال    ون یلی م  ۲۷.۹که حجم واردات از    ی اگونهفارس است؛ به 

گمرکات    ن یا   قی از طر  یوزن  ث یدرصد از کل واردات کشور از ح  ۷4.۷حدود    ۱4۰۱در سال    ، یگمرک  ی هامطابق داده .  است
با وجود کاهش نسبی وابستگی، همچنان   .است افته یدرصد کاهش  ۶۷.۲به  ۱4۰۳سهم در سال  ن یا کهی انجام شده، در حال

قابل  می بخش  انجام  فارس  خلیج  در سواحل  مستقر  گمرکات  و  دریایی  مسیرهای  از طریق  واردات کشور  از    .  شودتوجهی 
  انیتداوم جر  یبرا ی معنادار  ی هاسکیر  ،ی تیو امن ینظام یها ت یاعمال محدود ای  ییایبروز اختلال در تردد در  پرواضح است

پا  ن یتأم و  اکندمی   جاد یا   یمل   ن یتأم  یهارهی نجز  ی داری کالا  از  س  رو،ن ی .  اتخاذ  و    رانه،ی شگیپ  یهااستیضرورت  توسعه 
 . ابدیی م  تیاهم شی از پ شی کشور، ب ی ک یلجست  یآورتاب  تی تقو ز یو ن ی تیو ترانز  یتجار نی گز یجا  یرها ی به مس یبخشتنوع 

 

  از حیث وزن گمرکات مرزهای خلیج فارسمیزان واردات . 2جدول

۱4۰۱ ۱4۰۲ ۱4۰۳ 
۲۷.۹ ۲۶.۵ ۲۶.۷ 

 ها: گمرک و محاسبات کارشناسیمنبع داده 

 

شان  های مورد بررسی را نسالشده از طریق گمرکات مورد بررسی را از حیث ارزش دلاری طی  روند واردات انجام   ۳جدول  
میلیارد دلار    ۳4حدود    ۱4۰۳گرفته از این گمرکات در سال  بر اساس آمار رسمی گمرک، ارزش کل واردات صورت  دهد. می

در    . است کرده تجربه  را  درصد  ۰٫۶میلیارد دلار( رشدی محدود و در حدود  ۳۳.۸) ۱4۰۲شود که در مقایسه با سال برآورد می 
میلیارد دلار به    ۳۵.۳دهد که ارزش واردات از این گمرکات از  نشان می   ۱4۰۱با سال    ۱4۰۳های سال  عین حال، مقایسه داده 

بررسی سهم گمرکات مستقر در مرزهای خلیج فارس از کل ارزش واردات کشور نشان    میلیارد دلار کاهش یافته است.    ۳4
این گمرکات در طول سال می ایران را به خود اختصاص  دهد که  از واردات ارزشی  های مورد بررسی همواره سهم بالایی 
  شده   انجام  گمرکات  این  طریق  از  کشور  واردات  ارزش  کل  از  درصد  ۵۸.۶حدود    ۱4۰۱اند. بر اساس آمار گمرکی، در سال  داده 
  بوده   کشور   واردات   ارزش   کل  از   درصد   4۶.۲  حدود   نیز   ۱4۰۳  سال   در   و  درصد   ۵۰.۵  حدود   ۱4۰۲  سال   در   سهم   این .  است

 .  تاس

  از حیث ارزش میزان واردات گمرکات مرزهای خلیج فارس. 2جدول

۱4۰۱ ۱4۰۲ ۱4۰۳ 
۳۵.۳ ۳۳.۸ ۳4 

 ها: گمرک و محاسبات کارشناسیمنبع داده 



 

15 

 

ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتصاد  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

درصد و امارات متحده عربی    ۳4.۳، چین با سهمی در حدود  ۱4۰۳بر اساس آمار و اطلاعات گمرکی مربوط به سال  همچنین   
ترین مبادی  عنوان مهمشده از طریق گمرکات مورد بررسی، به درصد از کل ارزش واردات انجام  ۳۲.۶با سهمی نزدیک به  

درصد از کل ارزش واردات این گمرکات را به    ۶۷این دو کشور نزدیک به    . شوندها شناخته می تأمین کالا برای این گذرگاه 
دهنده تمرکز بالای جغرافیایی مبادی وارداتی در تجارت خارجی کشور از مسیر خلیج فارس  اند که نشان خود اختصاص داده 

، پنج مبدأ عمده وارداتی از طریق گمرکات مذکور بخش غالب جریان ارزشی واردات  4شده در جدول  مطابق با نتایج ارائه  است.
طور مستمر در  نیز به   ۱4۰۲و    ۱4۰۱های  ، بلکه در سال ۱4۰۳در سال    تنهاچین و امارات متحده عربی نه   دهند.  را تشکیل می 

اند. این تداوم، بیانگر وابستگی ساختاری زنجیره تأمین کشور به این  جایگاه دو مبدأ اصلی واردات از این گمرکات قرار داشته 
های جایگزین وارداتی جمهوری اسلامی  اختلال در مسیرهای دریایی خلیج فارس، گزینه روشن است    دو شریک تجاری است.

 شود. ونقل زمینی و چندوجهی در محورهای شمالی و شرقی محدود می ایران عمدتاً به کریدورهای حمل 

 میلیارد دلار  -(1۴03. پنج مبدأ عمده وارداتی گمرکات مستقر در مرزهای خلیج فارس بر اساس ارزش )سال ۴جدول 

 سهم از واردات گمرکات مرزهای خلیج فارس  میزان واردات  نام کشور
 ۳4.۳ ۱۱.۶ چین

 ۳۲.۶ ۱۱.۱ امارات

 ۷.۵ ۲.۶ ترکیه

 ۳.۶ ۱.۲ هند

 ۳.۱ ۱.۰ آلمان 

 ها: گمرک و محاسبات کارشناسیمنبع داده 

های رسمی گمرک جمهوری اسلامی ایران، ترکیب ده قلم کالای عمده وارداتی از گمرکات واقع در مرزهای  بر اساس داده
درصد از کل ارزش واردات گمرکات    ۶ذرت دامی با اختصاص حدود  .ارائه شده است ۵در جدول   ۱4۰۳خلیج فارس در سال 

های جامد  پس از آن، کنجاله و سایر آخال    .مورد بررسی، بیشترین سهم را در میان اقلام وارداتی به خود اختصاص داده است
های  درصد از ارزش کل واردات، به ترتیب در رتبه  ۳.۹درصد و دانه سویای تراریخته با سهمی در حدود   ۵.۸با سهمی معادل 
ش واردات گمرکات مرزی خلیج  درصد از مجموع ارز  ۲۶.4طور کلی، ده قلم کالای عمده وارداتی حدود  به .  بعدی قرار دارند 

 دهند. فارس را تشکیل می 

های تأمین کشور،  ها در زنجیرههای کالایی، بیانگر جایگاه راهبردی آن توجهی از ارزش واردات بر این گروه تمرکز بخش قابل 
های ژئوپلیتیکی، بروز درگیری نظامی  رو، هرگونه تشدید تنش های تولید، است. از این ویژه در حوزه کالاهای اساسی و نهاده به

می  منطقه  دریایی  مسیرهای  در  اختلال  آسیب یا  زنجیرهتواند  به پذیری  را  مرتبط  تأمین  و  های  داده  افزایش  معناداری  طور 
 های تولیدی و مصرفی کشور ایجاد کند. مخاطراتی جدی برای امنیت تأمین، ثبات بازار داخلی و تداوم فعالیت بخش 

 

 (1۴03. عمده گروه کالایی وارداتی گمرکات مستقر در مرزهای خلیج فارس بر اساس ارزش )سال 5جدول 
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ارزش   شرح فصل  

واردات  

 )میلیارددلار( 

 سهم از کل واردات 

آلات و  های بخار و آبگرم، ماشین ای، دیگ راکتورهای هسته  ۸4
 ها وسایل مکانیکی؛ اجزا و قطعات آن 

4.۸ ۱4.۱ 

 ۸.۶ ۲.۹ غلات  ۱۰

ها؛  های برقی و اجزا و قطعات آن آلات و دستگاه ماشین  ۸۵
های ضبط و پخش  های ضبط و پخش صوت؛ دستگاهدستگاه 

صوت و تصویر تلویزیونی و اجزا و قطعات و متفرعات این  
 ها دستگاه 

 

۲.۷ ۷.۸ 

آلات راهسازی، خودرو و سایر  قطعات منفصله ماشین  ۹۸
 CBUآلات و وسایل نقلیه موتوری تاریخی ماشین 

 

۶.۵ ۲.۲ 

های آماده برای  سازی؛ خوراکیآخال و تفاله صنایع خوراک ۲۳
 حیوانات 

۵.۹ ۲.۰ 

 ها: گمرک و محاسبات کارشناسیمنبع داده 

ای از کریدورهای زمینی، ریلی و  شبکه آید، توسعه  کشور به حساب می   ترین شریان تجارت اگرچه تنگه هرمز مهمبا این حال،  

 تواند در شرایط اضطراری بخشی از نیازهای تجاری کشور را پوشش دهد. دریایی می 

 

 ماهیت حقوقی تنگه هرمز   .3

  ی هااز گذرگاه   یکه اشکال مختلف   شود ی محسوب م  ری عام و فراگ  ی مفهوم  «ی المللن ی»آبراه ب  اها،یدر  الملل ن یحقوق ب  ات یدر ادب
  ی هاآبراه   یاصل  قیاز مصاد   یک یعنوان  ها بهچارچوب، تنگه   نی . در ارد یگی ها را در بر مها و تنگهها، کانال از جمله رودخانه   ،یآب
  ان یم  نی ادی بن  ییهاتفاوت   ،یحقوق   میو رژ  ییایجغراف  یهای ژگیو  ، یریگمنشأ شکل   ثیهرچند از ح  شوند،ی م شناخته    یالمللنیب

 . ها وجود دارد انواع آبراه  ری ها و ساآن 
و   کندی متصل م  گریکدیتر را به بزرگ  یکه دو پهنه آب  شودی اطلاق م  ی کیو نسبتاً بار  یعیمعبر طببه  تنگه  ،ی منظر مفهوم از

المندب و  . تنگه هرمز، باب دی نمای م   فای ا  یالملل ن یو تجارت ب  ی رانیدر کشت  یخود، غالباً نقش مهم   یی ایجغراف  تیموقع  ل یبه دل
نظام    ی راهبرد  ی هاعنوان گلوگاه که به   روند ی به شمار م  ی المللن ی ب  یهاتنگه   ی هانمونه   ن یترمالطارق از جمله مهتنگه جبل 

 . شوندی جهان شناخته م ییای ونقل درحمل 
و کاهش    یدو پهنه آب   ان یارتباط م  ل یو ساخته دست بشر هستند که با هدف تسه  ی مصنوع   ییهاآبراهه   هاکانال مقابل،    در 
  ی ها محصول مداخلات مهندس دارند، کانال   یع یها که منشأ طب. برخلاف تنگه شوند ی احداث م  ییایونقل در و زمان حمل   ها نه یهز
ز نانسان   یرساخت ی و  تحت  معمولاً  و  مد  ی حقوق  ی هاظام اند  م  ی تیر یو  اداره  از  شوندی خاص  سوئز  کانال  و  پاناما  کانال   .

 (. ۱۳۸۲زاده،  )ملک  هستند   یالملل ن یب یهاکانال  ی هانمونه  ن یتربرجسته
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ها در زمینه تنظیم عبور و مرور دریایی، در حال حاضر دو  الملل دریاها و رویه دولتا توجه به تحولات تدریجی حقوق بین ب 
که    ضرررژیم عبور بی المللی قابل شناسایی است. نخست،  های مورد استفاده در کشتیرانی بینرژیم حقوقی اصلی برای تنگه 

الملل دارد و بر امکان عبور  دریای سرزمینی و منطقه مجاور و نیز قواعد عرفی حقوق بین ژنو    ۱۹۵۸ریشه در کنوانسیون  
بار  است که برای نخستین   رژیم عبور ترانزیتکند. دوم،  ها مشروط به عدم اخلال در امنیت و نظم دولت ساحلی تأکید می کشتی

ا هدف تضمین آزادی و تداوم کشتیرانی و  بینی شد و بمند پیش صورت مستقل و نظام به   ۱۹۸۲در کنوانسیون حقوق دریاها  
تنگه  بین پرواز در  دامنه گسترده های  استفاده المللی،  برای  را  از حقوق عبور و مرور  این گذرگاه تری  به رسمیت  کنندگان  ها 

کنوانسیون    .اندسه کشور ایران، آمریکا و امارات این کنوانسیون را امضا کرده، اما تصویب نکرده شایان ذکر است  .  شناخت
تا    ۱۷خود را و کنوانسیون حقوق دریاها مواد    ۲۳الی    ۱4ژنو در قسمت مربوط به دریای ساحلی، ذیل بخش سوم، مواد    ۱۹۵۸

های مهم  برخی از ماده در ادامه  اند.  ضرر اختصاص داده ها و حقوق عبور و مرور بی خود را به مقررات مربوط به کلیه کشتی   ۲۷
 گیرند.  مورد بررسی قرار می 

ضرر« در دریای  ، رژیم حقوقی »عبور بی 1۴دریای سرزمینی و منطقه مجاور در ماده    1۹5۸کنوانسیون  

 کند:سرزمینی را به شرح زیر تبیین می
های کلیه کشورها اعم از کشورهای ساحلی یا غیر آن در دریای ساحلی از حق عبور و  با رعایت مقررات این قرارداد کشتی. ۱

 مند خواهند شد. ضرر بهره مرور بی 
های داخلی شوند یا  آنکه وارد آب منظور گذشتن از دریای مزبور بی . مقصود از عبور و مرور دریانوردی در دریای ساحلی به ۲
 باشد.می سوی دریای آزاد های داخلی بههای داخلی یا حرکت از آب سوی آب منظور عزیمت به به
علت  . عبور و مرور شامل توقف و لنگر انداختن نیز خواهد بود ولی فقط تا حدودی که این امر لازمه دریانوردی عادی یا به۳

 ( باشد. اضطراریقوه قهریه )
ضرر بر طبق مقررات  ضرر است که مخل آرامش، نظم یا امنیت کشور ساحلی نباشد؛ عبور و مرور بی . عبور و مرور تا جایی بی 4

 الملل صورت خواهد گرفت.رات حقوق بین این قرارداد و سایر مقر 
های ماهیگیری خارجی که قوانین و مقررات وضع و منتشرشده توسط دولت ساحلی را، با هدف جلوگیری از  عبور کشتی .  ۵

 ضرر تلقی نخواهد شد. انجام فعالیت صیادی در دریای سرزمینی، رعایت نکنند، عبور بی 
 ها مکلفند در دریای ساحلی روی آب حرکت کنند و پرچم خود را نشان دهند. . زیردریایی ۶
 

های دولت ساحلی  ، اختیارات و محدودیت 1۶دریای سرزمینی و منطقه مجاور در ماده    1۹5۸کنوانسیون  

 کند:صورت زیر تبیین میدر قبال عبور و مرور در دریای سرزمینی را به 
 عمل آورد. به  ضرر نیستتواند اقدامات لازم برای جلوگیری از عبور و مروری که بی . کشور ساحلی می ۱
شوند نیز حق خواهند داشت برای جلوگیری از  های داخلی رهسپار می سوی آب هایی که به. کشور ساحلی درمورد کشتی ۲

 عمل آورد. ها شده است هرگونه اقدام لازم را بههای داخلی منوط به رعایت ان های مزبور به آب نقض مقرراتی که ورود کشتی 
ضرر  عبور و مرور بی   های خارجی قائل شودآنکه تبعیضی میان کشتی تواند بی کشور ساحلی می   4. با رعایت مقررات بند  ۳

خاطر حفظ امنیت خود موقتا موقوف کند. ممانعت مزبور پس  های خارجی را در مناطق بخصوی از دریای ساحلی خود به کشتی
 مورد اجرا خواهد شد.  طور مقتضی به اطلاع عموم رسید بهاز آنکه مراتب به 
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المللی بین یک قسمت از دریای آزاد و قسمت  هایی که برای دریانوردی بین های خارجی از تنگه ضرر کشتی . عبور و مرور بی 4 
مطابق این تعریف    گیرند نباید متوقف گردد. دیگر از دریاهای آزاد یا دریای ساحلی یک کشور خارجی مورد استفاده قرار می 

المللی که حتی تمامی دو طرف آن جز قلمرو سرزمینی یک کشور قرار دارند درصورت وجود شرایط  های بین آن تعداد از تنگه 
 .  ۶گردد ها می ضرر نیز شامل آن فوق عبور بی 

و در    تری ل یتفص  یکردیرا با رو  ضرری عبور ب  م ی، رژ2۶تا    1۷در مواد    1۹۸2  اهایحقوق در  ونیکنوانس

از کنوانس  ی برخ ا  کرده است.  میو منطقه مجاور تنظ  ینیسرزم  یایدر  1۹5۸  ونیجهات متفاوت    نی در 

 : داردی م  بیانو پرداخته  ضرر یب  ریعبور غ یی شناسا  یارها یمع نیی به تب ۱۹ماده   ۲چارچوب، بند  
های سرزمینی آن دولت  گردد که در آب بور یک کشتی خارجی وقتی موجب نقش صلح، نظم و امنیت دولت ساحلی تلقی می ع

 هریک از امور زیر انجام گیرد: 
. هرگونه تهدید یا استفاده از زور علیه حاکمیت، تمامیت ارضی یا استقلال سیاسی دولت ساحلی و یا هر روش دیگری که  ۱

 المللی مندرج در منشور سازمان ملل متحد باشد. نقش اصول حقوق بین 
 . هرگونه تمرین با سلاح از هرنوع ۲
 با مسائل دفاعی یا امنیت کشور ساحلی  آوری اطلاعات و مرتبط . هرگونه جمع۳
 . هرگونه عمل تبلیغاتی با هدف تاثیر بر مسائل دفاعی و یا امنیت دولت ساحلی 4
 اندازی هرگونه وسیله هوایی بر روی عرشه کشتی. پرواز یا فرود یا راه ۵
بهداشتی کشور  ورسوم، سیستم مالی و یا امور مهاجرتی یا قوانین . بارگیری و یا تخلیه هرنوع کالا، ارز و انسان خلاف آداب ۶

 ساحلی 
 . هرگونه عمل خلاف این کنواسیون و آلودگی جدی ۷
 . هرگونه فعالیت ماهیگیر ۸
 های پژوهشی و تحقیقاتی . انجام فعالیت ۹

 های ارتباطی و یا امکانات دیگر و یا تاسیسات کشور ساحلی . هر عملی با هدف تداخل با سیستم۱۰
 . هر فعالیت دیگری که مربوط به عبور نباشد.  ۱۱

 
 

 دارد:  ضرر بیان می با موضوع قوانین و مقررات دولت ساحلی مربوط به عبور بی  21همچنین ماده 
و مقررات    نیقوان  الملل،نیقواعد قابل اعمال حقوق ب  ریو سا  ون یکنوانس  نیمجاز است، در چارچوب مفاد ا  یدولت ساحل .  ۱

از    یبخش   ای  ی ناظر بر تمام  تواند ی مقررات م  نی ا  د؛ی وضع و اجرا نما  ی نیسرزم  یای از در  ضرری لازم را در خصوص عبور ب
 : باشد  ر یز  یهاحوزه 

 ؛ ییا یدر کیتراف م یو تنظ ی ناوبر ی منی ا نی تأم . ۱
 ؛ ییا یدر  یهارساختیز  ری و سا سات یتأس ،یناوبرحفاظت از علائم کمک . ۲
 ؛ ییای در  ری ها و خطوط لوله زاز کابل  انتیص .۳

 
  متن کامل سند حقوقی :توانید به سند رسمی مندرج در پایگاه معاهدات سازمان ملل متحد مراجعه نماییدضرر«، میبرای مطالعه متن کامل رژیم حقوقی »عبور بی  6

https://treaties.un.org/doc/Publication/UNTS/Volume%20516/volume-516-I-7477-Other.pdf
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 ؛ ییای از منابع زنده در دار یپا   یبردارحفاظت و بهره  .4 
 ؛ یدولت ساحل   لاتیو مقررات ش ن یاز نقض قوان یر یشگیپ.  ۵
 ؛ ی کاهش و کنترل آلودگ ، یری شگیو پ ییای در  ستیز  طی حفاظت از مح. ۶
 ؛ ی دروگرافیو مطالعات ه ییا یدر  یعلم  قات ی انجام تحق . ۷
 .ی دولت ساحل  یو بهداشت  یمهاجرت  ، یمال  ، یاز نقض مقررات گمرک یری جلوگ . ۸
  یهای کشت  زاتیتجه ا یخدمه  بیساخت، ترک ،ی مربوط به طراح یفن  یهابه حوزه  دی و مقررات نبا ن یدسته از قوان  نی ا. ۲

 .باشند  شدهرفتهی پذ ی المللن یاستانداردها و قواعد ب ی اجرا یکه در راستا  ی مگر در موارد ابند، ی  ی تسر ی خارج
منتشر و در دسترس   ی عموم  یرساناطلاع  ق یو از طر یو مقررات مزبور را به نحو مقتض  نیموظف است قوان یساحل  دولت.  ۳

 .قرار دهد 
و مقررات    نیقوان  نیا  هیکل  تی ملزم به رعا  کنند،ی استفاده م  ین یسرزم  یایدر در   ضرری که از حق عبور ب   یخارج   یهای کشت.  4
 هستند.   ایاز تصادم در در  ی ریشگیو پ ی انوردیدر  یمن یمرتبط با ا  شدهرفته یپذ   یالملل ن یب ی استانداردها زیو ن یمل
 

 دارد: اعلام می  ۲۵در نهایت در بند اول و دوم ماده 
 ضرر نیست تصویب کند. تواند قوانین لازم در دریای سرزمینی خود را برای جلوگیری از عبوری که بی می . دولت ساحلی ۱
نماید برای امنیت خود  های خارجی در مواقعی که ضرورت ایجاد می . دولت ساحلی ممکن است بدون تبعیض میان کشتی ۲

ضرر در برخی مناطق دریای سرزمینی خود را به حالت تعلیق درآورد. این  مانند بکارگیری اسلحه )تمرین نظامی( عبور بی 
 .۷تعلیق تنها پس از اعلام عمومی قابل اجرا خواهد بود 

 
های خارجی از حق عبور و مرور و تحدید اختیارات کشور  پرواضح است این موضوعات به گسترش دایره برخورداری کشتی 

ای  المللی است و دامنهحقوق دریاها آمده است در حال تبدیل به عرف بین   پردازد. در حقیقت آنچه در کنوانسیون ساحلی می 
اگرچه کشورهایی از جمله ایران عضو کنوانسیون حقوق دریاها نیستند،  ژنو را دربرمیگیرد. درواقع    ۱۹۵۸بیش از کنوانسیون  

اما بخش قابل توجهی از قواعد آن، به ویژه در زمینه آزادی کشتیرانی و رژیم عبور ترانزیت، در زمره حقوق بین الملل عرفی  
که عام و قانون ساز محسوب می شوند، حتی برای کشورهای غیرعضو    UNCLOSاند. اساسا کنواسیون هایی نظیر  قرار گرفته 

 (. ۱4۰4در آنها نیز الزام آور و در حکم قانون بین المللی هستند )ضیایی بیگدلی، 
 

هایی  دارد که مقررات بخش مربوط به عبور ترانزیت ناظر بر تنگه مقرر می   3۷در ماده    1۹۸2  کنوانسیون حقوق دریاها

گیرند و دو پهنه از دریاهای آزاد یا مناطق انحصاری اقتصادی را به  المللی مورد استفاده قرار می است که برای کشتیرانی بین 

 .سازندیکدیگر متصل می 

 :کندصورت زیر تعریف می این کنوانسیون، رژیم عبور ترانزیت را به  ۳۸در ادامه، ماده  

 
متن کامل کنوانسیون  در پایگاه سازمان ملل متحد مراجعه فرمایید:  ۱۹۸۲برای مطالعه بیشتر درباره رژیم حقوقی عبور ترانزیت، به متن رسمی کنوانسیون حقوق دریاها  ۷

 حقوق دریاها 

https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf
https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf
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گونه مانعی برای این  از حق عبور ترانزیت برخوردارند و هیچ   ۳۷های مشمول ماده  ها و هواپیماها در تنگهکلیه کشتی  •

 (. ای خاصهای جزیرهحق قابل اعمال نیست، مگر در موارد استثنایی مقرر در کنوانسیون )از جمله برخی تنگه 

عبور ترانزیت به معنای اعمال آزادی دریانوردی و پرواز صرفاً برای عبور مستمر، سریع و بدون توقف غیرضروری از   •
های  کنند؛ با این حال، این مفهوم مانع از توقف المللی را به هم متصل می هایی است که دو پهنه دریایی بین تنگه

ضروری ناشی از ورود، خروج یا بازگشت به دولت ساحلی مجاور تنگه، مشروط بر انطباق با شرایط مقرر، نخواهد  
 . بود

 . هرگونه فعالیت خارج از چارچوب حق عبور ترانزیت، تابع سایر مقررات مندرج در کنوانسیون خواهد بود •

های ساحلی، از جمله الزامات  کنوانسیون نیز به تعیین تکالیف شناورها، هواپیماها و دولت   4۰تا   ۳۹در تکمیل این رژیم، مواد 

 .اندها اختصاص یافتههای مجاور تنگه المللی و حدود صلاحیت تقنینی دولت ایمنی، رعایت مقررات بین 

 

 ضرر و ترانزیت های عبور بی. تفاوت 1-3

ویژه در چارچوب کنوانسیون  الملل دریاها، بهضرر و عبور ترانزیتی در حقوق بین طور کلی، تمایزات ماهوی میان رژیم عبور بی هب
 توان به شرح زیر تبیین نمود: را می   حقوق دریاها ۱۹۸۲

ضرر، دولت ساحلی حق ایجاد مانع برای ناوهای در حال عبور ندارند )پاراگراف دوم ماده  . در عبور ترانزیت برخلاف عبور بی ۱
 کنوانسیون حقوق دریاها(  4۲
.  کنوانسیون حقوق دریاها(  44ضرر، دولت ساحلی حق تعلیق را در زمان صلح ندارد )ماده  . در عبور ترانزیت برخلاف عبور بی ۲

ها هم تسری  بینی شده است که به برخی از تنگه ضرر برای عبور از دریای سرزمینی پیش گردد که عبور بی می   یادآورکه  البته  
های  دارد، بدین ترتیب که دولت بنیادین وجود  ها  ضرر در تنگه ضرر در دریای سرزمینی با عبور بی عبور بی   با این حال اند.  یافته

صورت موقت به حالت تعلیق  ضرر را به هایی از دریای سرزمینی عبور بی تواند با اعلام قبلی در بخش یا بخش می   ساحلی 
ژنو درمورد    ۱۹۵۸کنوانسیون    ۱۶ماده    4لحاظ معاهداتی )بند  ها هم بهضرر در تنگه درآورد. این در حالی است که عبور بی 

الملل عرفی غیرقابل  ق دریاها( و هم از منظر حقوق بین حقو  ۱۹۸۲کنوانسیون    4۵ماده    ۲دریای سرزمینی و منطقه مجاور و بند  
 ها را به حالت تعلیق درآورد.  ضرر در تنگه توان عبور بی ، نمی   بیان دیگربه تعلیق است. 

عبور ترانزیت توسط ناور در حال عبور از تنگه دولت    تعهدات   نقضضرر، درصورت  در عبور تراتزیت بر خلاف عبور بی .  ۳
 کنوانسیون دریاها(  ۲۵ساحلی حق اتخاذ تدابیری را ندارد )ماده  

 ضرر، ناوهای درحال عبور متعهد به برافراشتن پرچم کشور متبوع خود نیستند. . در عبور ترانزیت برخلاف عبور بی 4
 شود. ها نیز می . حق تراتزیت شامل پرواز بر فراز آب ۵

ضرر  تر نسبت به عبور بی تر و گستردهعنوان یک نهاد حقوقی پیشرفته در مجموع، رژیم عبور ترانزیتی در حقوق دریاها به 
های  های حاکمیتی دولت تر بوده و محدودیتهای دریاهای آزاد نزدیکشود و از حیث کارکردی، به اصول آزادی شناخته می 

 . ( ۱۹۹۹،  ۸چرچیل و لو ) طور معناداری کاهش یافته استساحلی در آن به 

 

 
8 Churchill & Lowe 
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 المللوضعیت تنگه هرمز از نظر حقوق بین  .1-3

طور  ای برخوردار است. بهنظر به جایگاه راهبردی و اهمیت ژئوپلیتیکی تنگه هرمز، رژیم حقوقی حاکم بر آن نیز از اهمیت ویژه
برانگیز در فرآیند تدوین  المللی همواره یکی از محورهای اصلی و مناقشههای بین کلی، موضوع رژیم حقوقی عبور از تنگه 

در زمینه رژیم حقوقی حاکم بر عبور و مرور در تنگه هرمز، دو رویکرد متفاوت    های حقوق دریاها بوده است. اسناد و کنوانسیون 
 مورد توجه قرار گرفته است: 

 . عبور ترانزیت 1
ها و عدم واکنش خلاف  ها معتقدند باتوجه به نوع تردد در تنگه هرمز که در عملکرد دولتها، نهادها و دولتبرخی از حقوقدان 

صورت ترانزیت است و حتی ویژگی عرفی پیدا کرده است و برای  ه هرمز به های ساحلی ایران و عمان، عبور از تنگدولت 
کنوانسیون  دولت  آمریکا که عضو  و  ایران  مانند  نیستند لازم   ۱۹۸۲هایی  است.  هم  به التباع  بعد این موضوع  از جنگ    ویژه 

ای در این خصوص هم در محافل سیاسی و هم محافل  های گسترده تحمیلی به ایران و راهکار کنترل تنگه هرمز واکنش 
الملل و با  قدند از نظر حقوق بین المللی و حقوقی شکل گرفت. کشورهایی که منافع آنها در باز بودن تنگه هرمز است معتبین

وآمد در آن  آید و رفتالمللی به حساب می های بین های تنگه هرمز جزو آب درباره حقوق دریاها آب   ۱۹۸۲توجه به معاهده  
 اقتصادی و ترانزیتی است و باید آزاد باشد. 

شود که مورد  هایی اعمال می نگه تترانزیت در مورد  تر نیز بررسی شد حق عبور  این کنوانسیون که پیش   ۳۷بر اساس ماده  
المللی بین یک بخش از دریاهای آزاد یا یک منطقه اقتصادی انحصاری و یک بخش دیگر از دریاهای  استفاده دریانوردی بین 

  شود. کند، می فارس متصل می آزاد یا منطقه اقتصادی انحصاری باشد. این تعریف شامل تنگه هرمز که دریای عمان را به خلیج 

ها قرار دارد، زیرا دریای عمان به  وضوح در زمره این تنگه کند، بهتنگه هرمز که دریای عمان را به خلیج فارس متصل می 
منظر، تنگه هرمز مصداق    نیاز ا  .ستهای آزاد مرتبط است و بخش میانی خلیج فارس شامل منطقه اقتصادی انحصاری اآب 

 .باشدی م ی در آن جار ت یعبور ترانز میاست و رژ ۳۷موضوع ماده  ی هابارز تنگه 
 

با    رانیکه ا  ییجا  رد؛یگی شکل م  اهایدر   الملل ن ی حقوق ب  یری منازعات تفس  نیتراز مهم   ی کینقطه    نی در هم  قاًیدق  حال،ن یباا
  ف ی ارائه کرده و درصدد بازتعر  ی ت یعبور ترانز  میمتفاوت از رژ  ی ریتفس  ، یحقوق   یهاو استدلال   ی از مبان   یااتکا به مجموعه 

  ، ی تیمتأثر از ملاحظات امن  یاد ی تا حد ز  کرد یرو  ن ی خود در تنگه هرمز برآمده است. ا  ی تیحاکم  ی هات یصلاحو    ارات یحدود اخت
بر نحوه    ران، یکه از منظر ا  ی فارس و تنگه هرمز است؛ عوامل   ج یدر خل  ران یا   ییایخاص جغراف  تیو موقع  یک یتیژئوپل  ط یشرا

 . دارند م یاثر مستق یهبردگذرگاه را  ن یدر ا   المللن ی قواعد حقوق ب یاعمال و اجرا
.  گردد ی بازم  اهایحقوق در  ۱۹۸۲  ونیکشور در قبال کنوانس  نیا   یحقوق   تیبه وضع  ران، ی استدلال ا  ی مبنا  ن یتری ادیو بن  نینخست

از منظر حقوق معاهدات،    جه،ینرسانده و در نت  بیمزبور را امضا کرده است، اما تاکنون آن را به تصو   ون ی کنوانس  رانیاگرچه ا 
است؛      بودن آثار معاهدات  ینسب   نیاد یبر اصل بن  ی موضع مبتن  ن یمفاد آن ندارد. ا   ینسبت به اجرا  ی آورالزام  یتعهد قرارداد

ثالث فاقد اثر    ی هاو نسبت به دولت   کنندی حق و تعهد م  جاد یعضو ا  ی هادولت   یکه مطابق آن، معاهدات صرفاً برا   ی اصل
  ی از ارکان اساس  ی ک یشده،    حی تصر  ز یدرباره حقوق معاهدات ن  ۱۹۶۹  ن ی و  ون یکنوانس  ۳4که در ماده    هقاعد  ن یآور هستند. ا الزام

مستندات رد    نی تراز مهم  یک ی عنوان  به   ران، ی ا  ی حقوق  ات یو در ادب  شود ی محسوب م  الملل نینظام حقوق معاهدات در حقوق ب 
 . ردیگی مورد استناد قرار م یت یعبور ترانز میآور بودن رژالزام
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اعلام    ۱۹۸۲کند. ایران هنگام امضای کنوانسیون  نیز استناد می   اعلامیه تفسیریدر کنار این استدلال، ایران به ابزار حقوقی   
داند که خود عضو کنوانسیون بوده و  هایی قابل اعمال می کرد که مقررات مربوط به عبور ترانزیتی را صرفاً در قبال دولت

 تعهدات ناشی از آن را پذیرفته باشند. 
 

 ضرر بی . عبور 2
  ن ی عبور از ا میآن، رژ یارائه شد که بر مبنا  ی الملل ن یب  ی هااز تنگه  ی ف ی)ژنو(، تعر   اها یحقوق در  ۱۹۵۸  ون یدر چارچوب کنوانس

  ی هاتنگه   ی نظام حاکم بر برخ   ، یخی اساس، در آن مقطع تار  ن ی . بر ادی گردی م   م یتنظ  ضرری ها عمدتاً در قالب عبور بگذرگاه 

تحت عنوان    المللن ی حقوق ب  اتیدر ادب  کردیرو  ن یا  .شدیم  ری تفس  ضرری عبور ب   یالگو  ل یذ  رمز،از جمله تنگه ه  ، یالمللنیب
در چارچوب قواعد عبور    یالملل ن ی ب  یهاعبور در تنگه   میمعنا که رژ  ن یبد   رد؛یگی مورد اشاره قرار م  زین  ۹ی سنت  ی بسته حقوق

 . شدی م میو تنظ فی مرتبط با آن تعر یهات یو با محدود ضرر یب
به عقیده    ضرر است. ای دیگری از حقوقدانان و همچنین در حال حاضر دولت ایران معتقدند که عبور از تنگه هرمز عبور بی عده 

التباع نیست.  عنوان »معترض مستمر« لازم آنان به فرض اینکه عبور ترانزیت ویژگی عرفی هم پیدا کرده باشد، برای ایران به
های عرفی حقوق دریاها، امکان استناد به »دکترین اعتراض مستمر« برای جلوگیری از تسری یک  در چارچوب تحلیل رژیم 

صورت مستمر  قاعده عرفی نوظهور از جمله رژیم ادعایی عبور ترانزیت در تنگه هرمز منوط به این است که اعتراض دولت به
در این خصوص، وضعیت    ، ابراز شده باشد.المللی، از جمله ثبت در دبیرخانه سازمان ملل متحدصریح در مجاری رسمی بین و 

مند، محل تردید و نیازمند بررسی  تاکنون از حیث وجود یا عدم ثبت چنین اعتراض نظام  ۱۹۸۲رفتاری و حقوقی ایران از سال  
 دقیق اسنادی است. 

سازد،  عنوان گذرگاهی که مناطق انحصاری اقتصادی ایران و عمان را به یکدیگر متصل می از منظر حقوقی، تنگه هرمز به
دیدگاه  پذیرش رژیم عبور بی   واجد شرایط طرح  نیز هست. حتی در فرض  ترانزیت  به  رژیم عبور  آن  ضرر و محدودسازی 

 ، این رژیم همچنان واجد وصف غیرقابل تعلیق بودن خواهد بود. هرمز ترین بخش تنگهباریک 
حقوق دریاها و تردید در قاعده عرفی بودن عبور ترانزیت    ۱۹۸۲به نظر می رسد با توجه به عدم عضویت ایران در کنوانسیون  

نسبت به آن قسمت از تنگه هرمز که جزء دریای سرزمینی ایران است، دولت ایران می تواند مقرراتی وضع کند، اما نسبت به  
 سرزمینی عمان است چنین حقی وجود ندارد. مناطقی که جزء دریای آزاد یا آب های 

 
  صورتی   در  صرفاً  ها،کشتی   عبور  خطوط   دهیسامان   و  تفکیک  رسمی   هایطرح   اجرای  و  دریایی  تردد  جدید   مسیرهای  ایجاد 

  حقوقی   رژیم  یک  قالب   در  اقدامات  این  که  گفت  سخن   خدمات   هزینه   یا  عوارض  عنوان  تحت  وجوه  اخذ  مشروعیت  از   توان می
  جمله   از  احراز  قابل  و  مستمر  واقعی،   خدمات  ارائه  سناریویی،  چنین  در .  باشند  شده  تثبیت  )ایران و عمان(  طرفین  توافق  مورد

تواند مبنای  ، امداد و نجات و سایر خدمات پشتیبان، می ۱۱مدیریت ترافیک دریایی ،  ۱۰ایت ناوبریهد  دریانوردی،  ایمنی  خدمات
جانبه تفکیک تردد،  های یک توجیه دریافت هزینه قرار گیرد. در غیر این صورت، صرف تغییر مسیرهای عبور یا ایجاد نظام

 .تنهایی واجد ظرفیت حقوقی لازم برای ایجاد مجوز دائمی اخذ عوارض عبور نخواهد بود به

 
9 traditional package 
10 Pilotage 
11 Vessel Traffic Service 
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ژنو در خصوص دریای سرزمینی و منطقه مجاور و همچنین    ۱۹۵۸الملل معاهداتی، مطابق مفاد کنوانسیون  از منظر حقوق بین  
های مورد استفاده برای  ضرر و نیز عبور ترانزیتی در تنگهحقوق دریاها، اصل بنیادین آن است که عبور بی   ۱۹۸۲کنوانسیون  

، بنابراین  کندالمللی، ماهیتاً رایگان بوده و اصولاً ایجاد حق اخذ عوارض عبور برای دولت ساحلی را تجویز نمی کشتیرانی بین 
گیری یک  نفع، از جمله عمان در وضعیت مفروض و شکل های ذیهرگونه عدول از این اصل، نیازمند رضایت صریح دولت 

 .آور خواهد بود توافق دوجانبه یا چندجانبه الزام 

در شرایط  المللی قابل اعمال است. با این حال،  های بین در خصوص تنگه هرمز نیز، کلیه قواعد عام حاکم بر رژیم حقوقی تنگه 
الملل بشردوستانه دریایی  بروز مخاصمه مسلحانه و در صورتی که ایران یکی از طرفین درگیری باشد، مطابق اصول حقوق بین

طرفی و امنیت، این امکان وجود دارد که تدابیر کنترلی محدود از جمله بازرسی شناورها یا محدودسازی  و قواعد ناظر بر بی 
کنند خود ماهیت خدمات قابل عوض مالی ایجاد نمی خودی عبور شناورهای متخاصم اتخاذ شود. با این وجود، این اقدامات به

 .ود ها را مبنای حقوقی مستقلی برای اخذ عوارض عبور تلقی نم توان آن و نمی 

تواند در زمره خدمات خاص قرار  در پاسخ به این پرسش که آیا صرف اعمال بازرسی یا حتی بازطراحی مسیرهای تردد می 
الملل دریایی، پاسخ اصولاً  موجب آن حق مطالبه عوارض ایجاد شود، باید گفت در چارچوب قواعد موجود حقوق بینگیرد و به 

های عملیاتی  نفع، همراه با ایجاد زیرساختمنفی است؛ مگر آنکه این اقدامات در قالب یک نظام حقوقی توافقی با دولت ذی 

 .گیری در حوزه ایمنی، ناوبری و مدیریت ریسک، نهادینه شده باشد و ارائه خدمات قابل اندازه

زمینه، می  این  رویه در  به  کنوانسیون  توان  در چارچوب  نمونه،  برای  نمود.  اشاره  نیز  تطبیقی  در    ۱۹۳۶های  ترکیه  مونترو، 
داردانل   ۱۲های بسفر تنگه به دریافت هزینه   ۱۳و  قبال خدمات مشخصی همچون خدمات بهداشت، نگهداری  مجاز  هایی در 

های دریایی و عملیات امداد و نجات است. با این حال، این وجوه از منظر حقوقی عوارض عبور تلقی نشده، بلکه در  فانوس

 .شوندقالب هزینه خدمات فنی و عملیاتی برای جبران مخارج نگهداری و ایمنی تفسیر می 

آمیز خدمات  توان این استدلال را مطرح کرد که در صورت ارائه واقعی، مستمر و غیرتبعیض بر همین مبنا، از منظر تحلیلی می 
ایران   مدیریت   خاص،   های وضعیت  چارچوب   در   دریایی - نظامی  عملیات  هماهنگی   دریایی،   امنیت  خدمات  جمله   از   توسط 

  عوارض   نه   و   خدمات   هزینه   قالب  در   هزینه   اخذ   حقوقی   بندی صورت  امکان   ناوبری   ایمنی   خدمات  و   محیطی زیست  مخاطرات 
  و   خدمات  ارائه  در   شفافیت  تبعیض،  عدم  اصل  رعایت  به  مشروط  رویکرد،  این.  بود  خواهد  پذیردفاع   و  طرح  قابل  عبور  صرف

 .است  شدهارائه خدمت  و  اخذشده  هزینه میان  مستقیم پیوند  وجود

ها، اصل حاکمیت  پذیری نسبی رژیم عرفی تنگه در مجموع، با اتکا بر اصولی همچون نسبی بودن معاهدات، ابهام و انعطاف 
توان نتیجه گرفت که اعمال چنین  الملل دریاها، می های تطبیقی موجود در نظام حقوق بین سرزمینی دولت ساحلی و نیز رویه

  یا   لازم  توافقات   چارچوب   در  و   بوده  آمیز غیرتبعیض   و  واقعی   خدمات   ارائه  بر   مبتنی   که   صورتی   در   سازوکاری از سوی ایران
  نخواهد   تلقی  المللی بین   عرفی  قواعد   صریح  نقض   معنای  به  لزوماً  و   بوده  دفاع  قابل   شود   تنظیم  توجیه   قابل  حقوقی   ساختارهای

تلاشی برای ایجاد توازن میان اصل آزادی    تواندمی   ساحلی، دولت   دفاعی   و   امنیتی   ملاحظات   حفظ  عین  در  رویکرد،  این .  شد
های دریایی  برداری از زیرساخت سازی و بهرههای ساحلی در مدیریت، ایمن المللی و حقوق مشروع دولتعبور در دریاهای بین 

 .محسوب گردد 

 
12 Bosporus Strait 
13 Dardanelles Strait 
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مرتبط با تنگه هرمز، امکان   ی هاتنش   ت یریدر مد   ران ی ا  یراهبرد  ی در صورت برتر یکه حت دهدی نشان م  یالملل ن یتجارب ب 
  ی هات یکشور، در عمل با محدود  ک ی  ی مطابق با اراده انحصار  یی ا ینظام عبور و مرور در  کی   جانبهک یاعمال بلندمدت و  

ازا  ی جد با سا  ی به نوع   تیر است در نها یناگز  ران ی ا  رو،ن ی مواجه خواهد بود.  تا    ابدیها دست  دولت   ری نقطه تعادل و تفاهم 
کامل    رشیاگر مورد پذ  یکه حت  یچارچوب  رد؛ی شکل گ  یگذرگاه راهبرد  نیا  تیر یمد  یبرا  رش یپذ و قابل   یحقوق  یچارچوب 
 .مواجه نشود ز یکم با مخالفت گسترده ننباشد، دست  گرانیهمه باز

و   یی از هرگونه بزرگنما د یدر تنگه هرمز، با   یحقوق  بات یاعمال ترت ا یاز اخذ عوارض  ی ناش  یدر برآورد منافع اقتصاد  ن، ی همچن
  ی رواقعی انتظارات غ  تواندی م  یدلار   اردیلیصدها م  ایها  ده  یبر درآمدها  یمبن  ییشود. طرح ادعاها  زیپره  نانهیبرواقعیطرح ارقام غ

  ی و دشوار   یدگ ی چیتنگه هرمز را با پ  ی برا  دار یپا   ی نظام حقوق  کی  ی و طراح  ی به توافقات عمل  یاب یکرده و روند دست  جاد یا
 مواجه سازد.  یشتریب
 

 ژئوپلتیک تنگه هرمز و مزایای امنیتی آن برای ایران  .4

عنوان چهار راه شرق و غرب، گذرگاه و محل برخورد بسیاری از اقوام  فارس به واسطه موقعیت ممتاز جغرافیایی خود به خلیج 
تنگه هرمز در    آفرینو ملل دنیای قدیم بوده است. اهمیت تنگه هرمز نیز متاثر از اهمیت خلیج فارس است عوامل ارزش 

علت قرار گرفتن در منطقه راهبردی حساس  کشور ایران بهفارس پیوند خورده است.  های ارتباطی و اقتصادی در خلیج زمینه
شود، بلکه با حوزه  طوریکه نه تنها خود یک کانون ژئوپلیتیکی محسوب می ای برخوردار است. بهخاورمیانه از یک موقعیت ویژه 
ها با عنایت به وزن و موقعیت خود در تدوین راهبرد امنیت ملی ایران تاثیرگذار  باشد. این حوزه مهم ژئوپلیتیکی در ارتباط می 
معادلات سیاسی، اقتصادی، فرهنگی و امنیتی    خاطر شان ژئوپلیتیکی در فارس بهها، حوزه خلیج هستند. اما در میان این حوزه 

 ای در امنیت ملی ایران دارد.  کنندهدر منطقه و جهان نقش بسیار فعال و تعیین 

روند یا انتهای کریدورهایی است که مبدا  تنگه هرمز در راس کریدورهای مهمی است که به سمت شرق و غرب جهان می 
های  آفرینی تنگه ها شرق دور و اروپا و آمریکا شمالی است. تکمیل فرآیندهای تجاری در کریدورهای پیش گفته با نقش آن 

المندب به دلیل کثرت عبور کشتی  الطارق و باب های بسفر و داردانل و جبل پذیر شده است. تنگه هرمز مانند تنگه دیگر امکان 
(.  ۲۰۰۲، ۱4های نظامی، اهمیت بسیاری زیادی دارند )میرحیدر های بدل و شدت بهره برداری ها، حجم بار نفتی، نبود راهاز آن 
 توان اینگونه برشمرد: های ژئوپلیتیکی تنگه هرمز را می ترین ویژگی مهم

. قرار گرفتن در مرکز نظریه ریملند اسپایکمن، بدین معنی که تنگه هرمز بخش های شرقی، غربی، جنوبی و شمالی ریملند  ۱
 (؛ ۲۰۱۳نیا و ربیع، )حافظ معنای کنترل چهار بخش یاد شده استدهد و کنترل این تنگه بهرا بهم پیوند می 

 فارس به تنگه هرمز؛ . وابستگی کشورهای حاشیه خلیج ۲
کشتی نفتی و تجاری بزرگ و غول پیکر از دهانه تنگه    ۵۵الجیشی تنگه هرمز، روزانه حدود  . تاکید بر نقش ارتباطی و سوق۳

 کنند؛ هرمز عبور می 
 . اهمیت امنیت انرژی تنگه هرمز؛4
 ترین گزینه برای صادرات نفت منطقه خلیج فارس است؛. مسیر دریا و تنگه هرمز هنوز مناسب۵

 
14 Mir Haidar 
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. تنگه هرمز تنها راه آبی هشت کشور حاشیه خلیج فارس است. این کشورها جز صادرکنندگان بزرگ انرژی جهان محسوب  ۶ 
 شوند. می

 

 

 

 

 

 

 

 

 آفرینی ژئوپلیتیکی تنگه هرمز . عوامل موثر در نقش ۴ نمودار

المللی تنگه  در تبیین ژئوپلیتیکی تنگه هرمز بیشترین توجه بر این موضوعات است: اهمیت جغرافیای تنگه هرمز، نقش بین 
دهنده عوامل موثر بر وضعیت ژئوپلیتیکی  نشان  4ویژه در دو حوزه انرژی و امنیت. مدل مفهومی ارائه شده در نمودار  هرمز به 

 تنگه هرمز است.  

 

 . چالش ژئوپلیتکی بستن نظامی تنگه هرمز 1-4

های خارجی و در نتیجه اخلال در بازرگانی دریایی خلیج فارس،  تهدید به انسداد تنگه هرمز و ممانعت از عبور و مرور کشتی 
های جایگزین و بازدارنده در دکترین دفاعی و امنیتی ایران محسوب شده است.  طی چند دهه گذشته همواره یکی از مؤلفه 

از سوی قدرت  از ظرفیت  این راهبرد بر این فرض استوار بوده که در صورت وقوع تهاجم نظامی  بتواند  ایران  های بزرگ، 
های درگیری، اخلال در امنیت  عنوان اهرمی دفاعی برای افزایش هزینه ژئوپلیتیکی و موقعیت راهبردی خود در تنگه هرمز به
ان انسداد تنگه هرمز و توقف جریان  رو، طی سه دهه اخیر، موضوع امکانرژی و اعمال فشار متقابل استفاده کند. از همین 

 .  صادرات نفت، همواره در ادبیات راهبردی و اظهارات برخی مقامات سیاسی و نظامی ایران مطرح بوده است
ها صرفاً در سطح تهدید بازدارنده و ابزار فشار راهبردی باقی مانده بود، تحولات ناشی از  با وجود آنکه این رویکرد تا مدت

موجب شد این راهبرد برای  «  ۱4۰۵مخاصمه مستقیم اخیر میان ایران و ایالات متحده آمریکا موسوم به »جنگ رمضان  
بدیل  دلیل جایگاه بی بار وارد مرحله عملیاتی شود و ایران اقدام به انسداد تنگه هرمز نماید. تحقق چنین اقدامی، به نخستین 

های متضرر را در پی  های شدید سیاسی، اقتصادی و امنیتی دولتتنگه هرمز در نظام تجارت و امنیت انرژی جهانی، واکنش 
  غ ی»ت  کیعنوان  به  توان یتنگه هرمز را م  پیش از بررسی پیامدهای بستن تنگه هرمز ذکر این نکته مهم است کهداشته است.  

ییایجغراف یهاارزش  

 یایجغراف ،یانسان ستمیاکوس ،یعیطب ستمیاکوس)

 (ژهیو یفرهنگ

 یکیژئواستراتژ یهاارزش

دو  دهندهوندیپ ملند،یر ی)واقع شدن در کانون مرکز

 (فارس جیعمان و خل یایدر یکیتیمجموعه ژئوپل

اهمیت ژئوپلیتیکی 

 تنگه هرمز

 یکیژئواکونوم یهاارزش

پنجم نفت جهان، صادرات  کی)مجاورت در 

 (یونیلیم 1۴5قطر، بازار مصرف  یجانتمام ال

 ترانزیتی یهاارزش

و  ، شاهراه اقتصادی منطقهژیشاهراه انر)

 (فرامنطقه
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همواره    ،یآب   یهاها و گذرگاه کرد. کنترل کشورها بر تنگه   فی توص  یالملل نیب  کیو ژئواکونوم کیتیدو لبه« در معادلات ژئوپل 
  ی نقش مهم  ، یات یح  ی هاان یشر  نی که تسلط بر ا  یاگونه بوده است؛ به  الملل ن یقدرت در نظام ب  کنندهن یی تع  یهااز مؤلفه   ی کی

همچون کانال پاناما عمدتاً تحت    یی هانمونه   ، یغرب   مکره ین  در .کندی م   فا ی ا  ی و اعمال نفوذ راهبرد  ی تجارت جهان  ت یری در مد
برخوردار است. در مقابل،    ینسب   یوابسته به آن قرار دارد و از ثبات نهاد  یو ساختارها   کایمتحده آمر  الاتیا  تیر یکنترل و مد

طور کامل تحت سلطه  و به   هقرار داشت  کیتیژئوپل  یهاو تنش   یقدرت   یهاها عمدتاً در معرض رقابتتنگه   ، یشرق  مکرهیدر ن

 .ستندیقدرت واحد ن کی
  ت یو تنگه مالاکا از اهم  وان ی تا   ، بسفرالمندب،  الطارق، هرمز، باب جبل   یهاشامل تنگه   ی منطقه، شش گذرگاه راهبرد  ن یا  در 
ناتو    یتحت رهبر  ی عملاً در حوزه نفوذ و کنترل ساختارها  بسفر الطارق و  جبل   ی هاتنگه   ، یکنون  ط ی برخوردارند. در شرا  یاژهیو

  ی رغرب ی غ  یهاو قدرت   یامنطقه  گران یالمندب و هرمز عمدتاً در حوزه نفوذ و کنترل بازباب   یهاقرار دارند. در مقابل، تنگه 

 .اندمنطقه( قرار گرفته  یساحل  یمحور مقاومت و کشورها  ژهیو)به
  ع یبازتوز  ی شده و نوع   ر ییدستخوش تغ  ی شرق  مکره ین  ی دیکل  ی هاگرفت که موازنه کنترل بر تنگه   جه ینت  توان ی م  ن، یبنابرا

متحده و    الاتی سلطه ا  ینسب  فیاز تضع  یاعنوان نشانهبه  تواندی که م  یرخ داده است؛ امر  ی ات یح  یهاگذرگاه   نی قدرت در ا
 شود  یتلق  یشرق  مکرهین ر د یی ایدر یراهبرد  ی هاان یمتحدانش بر شر 

 
های وابسته به امنیت  ساز همگرایی منافع دولت تواند زمینه می   های اعمالی بر تنگه هرمزمحدودیتدر  استمرار  با این حال  

آور  انرژی خلیج فارس شده و حتی بستر لازم برای طرح موضوع در شورای امنیت سازمان ملل متحد و اتخاذ اقدامات الزام 
 . ذیل فصل هفتم منشور ملل متحد را فراهم آورد

ترین پیامد انسداد تنگه هرمز، توقف یا اختلال جدی در صادرات نفت ایران و نیز اخلال در  از منظر اقتصادی و راهبردی، مهم
واردات کالاهای اساسی، تجهیزات صنعتی و نیازهای تجاری کشور خواهد بود. این مسئله از آن جهت حائز اهمیت مضاعف  

ای که  گونه اند؛ بههای خلیج فارس مستقر شده های حیاتی تجاری و انرژی ایران در کرانه است که بخش عمده زیرساخت 
ها و سکوهای اصلی صادرات نفت خام ایران در پهنه خلیج فارس واقع هستند.  ترین بنادر تجاری کشور و همچنین پایانهمهم

انسداد تنگه   ای  یتداوم ناامن  ن،ی علاوه بر ا .مثابه شریان حیاتی اقتصاد ملی ایران تلقی کرد توان بهدر نتیجه، تنگه هرمز را می 
که    یسوق دهد؛ روند  یصادرات انرژ  نیگز یجا  یرهایصادرکننده نفت منطقه را به سمت توسعه مس  یکشورها   تواندی هرمز م

.  نجامدیب  ران یا   یاز اهرم راهبرد  ی بخش   فی تضع  جه یتنگه هرمز و در نت  ی ک یتیژئوپل  تیدر بلندمدت ممکن است به کاهش اهم
نفت خام امارات    لومتر،یک  ۳۶۰  یب یاست که با طول تقرعربی  امارات متحده  در  ره فجی–خط لوله حبشان  است،ی س  نیبارز ا   مونهن

  ی ها تلاش دولت   انگریب  ییهارساخت یز  نی. توسعه چنکندیعمان منتقل م  یای به عبور از تنگه هرمز به سواحل در  ازیرا بدون ن

 .تنگه هرمز است تیخود به امن  یرساختا ی کاهش وابستگ یمنطقه برا

  سازنه یزم  تواندی م   ، یالمللنیآبراه ب  ن ی در ا  ی رانی کشت  یآزاد   هیمستمر عل  د یتداوم تهد   ی حت   ای استمرار انسداد تنگه    گر، ید  ی سو  از
چارچوب، حضور گسترده    نی و متحدان آن شود. در ا  کایمتحده آمر  الاتیا   یاز سو  ینظام  یها واکنش   یاقدامات متقابل و حت

  ت یامن  نی ، عمدتاً با هدف تضمقطر در  دیالعد   گاهیدر پا  زاتیو تجه  روهایاستقرار ن  ژهیوفارس، به   جیدر منطقه خل  کایآمر   ینظام
شده    ه یتوج  ران، یا  ی احتمال  یدها ی باز نگاه داشتن تنگه هرمز در برابر تهد  ژهیوبه   ، ییا یعبور و مرور در  ی و حفظ آزاد  یانرژ

  ، یداخل   ی و تجار  ی اقتصاد  یامدها یتنگه هرمز، افزون بر پ  مدتی بر انسداد طولان   ی مبتن  استی هرگونه سمنظر،    ن ی است. از ا
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که    ی؛ موضوع داشته باشد  اهبه همر  ی المللن یو ب  یادر سطح منطقه   ران یا  ی برا  یاگسترده   ی تیو امن  ی ک یتیتبعات ژئوپل  تواند یم 
 . سازد ی آن را دوچندان م ی راهبرد ی هانه یو هز ی منافع بازدارندگ انیبه موازنه م گذاراناست یس ق یضرورت توجه دق

 

 المللی در قبال انسداد تنگه هرمز مواضع کشورهای مؤثر و بازیگران بین. 4-2

دهد که نوعی اجماع نسبی جهانی در مخالفت با انسداد تنگه  الملل نشان می ها و بازیگران اصلی نظام بین بررسی مواضع دولت 
کننده و صادرکننده  هرمز و هرگونه اخلال در آزادی کشتیرانی در این آبراه راهبردی وجود دارد. بخش عمده کشورهای مصرف 

المللی، تداوم جریان آزاد تجارت و امنیت عبور و مرور دریایی در تنگه هرمز را  های بین های دریایی و سازمان انرژی، قدرت 
بین  انرژی  امنیت  و  اقتصاد جهانی  ثبات  از  تلقی میبخشی  از همین المللی  یا  کنند.  تنگه  اقدام در جهت بستن  رو، هرگونه 

شود. با وجود تفاوت در ادبیات  امنیتی مواجه می  ها، عموماً با واکنش منفی سیاسی، اقتصادی و حتی محدودسازی عبور کشتی 
بین  بازیگران  اغلب  تأمین  و شدت مواضع کشورها،  در زنجیره  اختلال  از  ناوبری، جلوگیری  آزادی  بر ضرورت حفظ  المللی 

رسمیت شناختن  ها ضمن به های نظامی در خلیج فارس تأکید دارند. در عین حال، برخی دولت جهانی و پرهیز از تشدید تنش 
ترین شیوه مدیریت بحران در  ملاحظات امنیتی و حاکمیتی ایران، راهکارهای دیپلماتیک و ترتیبات امنیت جمعی را مناسب 

المللی در قابل انسداد تنگه هرمز ارائه شده  . در جدول زیر مواضع برخی کشورهای موثر و بازیگران بین دانند تنگه هرمز می 
 است:

 محور اصلی موضع  موضع کلی درباره انسداد تنگه هرمز نام کشور

 موافق باز بودن تنگه هرمز   چین 

تنگه هرمز به معنای تداوم جریان   باز بودناز نگاه چین، 
های  آزاد و بدون اختلال عبور نفت، گاز، کالا و تراکنش 

تجاری در این آبراه است. در عین حال، این مفهوم لزوماً  
ای یا عوارض  نافی امکان اعمال سازوکارهای هزینه 

های منطقه نیست، مشروط بر آنکه  ترانزیتی توسط دولت
جریان انتقال انرژی و تجارت مختل نشود. در این  

چارچوب، از منظر پکن، آنچه عملاً موجب انسداد تنگه  
شود، محاصره و توقف فیزیکی عبور و مرور است، نه  می

 دریافت عوارض ترانزیتی. 

 اتحادیه اروپا 
مخالفت با جایگزینی آزادی کشتیرانی با پرداخت در ازای  

 عبور
دفاع از رژیم عبور ترانزیتی و حقوق دریاها، امنیت انرژی،  

 های دیپلماتیک حل اعلام حمایت از راه 

 انگلستان
تأکید قاطع بر حفظ آزادی کشتیرانی در تنگه هرمز و  

مخالفت با هرگونه انسداد یا اخلال در عبور دریایی؛ حمایت  
 المللی عنوان جزءی از امنیت بیناز امنیت ناوبری به

ای را امضا  یانیهبرخی کشورهای دیگر ببریتانیا به همراه 
اند که در آن آمادگی خود را برای مشارکت در  کرده 
ها جهت تضمین عبور ایمن اعلام کرده و حملات  تلاش

 اند.به کشتیرانی تجاری را محکوم کرده 

 روسیه
تأکید بر   ، مخالفت با حضور نظامی غرب در خلیج فارس

ها  وفصل سیاسی تنش ها« و حل »خویشتنداری همه طرف 
 در تنگه هرمز 

به اذعان معاون وزیر امور خارجه روسیه، این کشور  
تواند از شرایط کنونی منتفع  عنوان صادرکننده نفت می به

ها پیامدهای متعارضی به  شود؛ با این حال، افزایش قیمت
های جهانی به کاهش  سو، رشد قیمت همراه دارد. از یک 
شود و از سوی دیگر، افزایش بهای  تقاضا منجر می 
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سوخت، کودهای شیمیایی و سایر کالاهای اساسی،  
پذیری های واردات را بالا برده و نوعی آسیبهزینه

روسیه ضمن مخالفت کند. با وجود این، اقتصادی ایجاد می 
ها و  با حضور نظامی غرب در خلیج فارس، با تشدید تنش

هرگونه اختلال یا انسداد در مسیرهای کشتیرانی نیز  
 کند.مخالفت می 

 کره جنوبی 
حمایت قاطع از تداوم آزادی کشتیرانی در تنگه هرمز و  

 مخالفت با هرگونه اخلال در جریان عبور انرژی

ای  گونهشدت به منطقه خاورمیانه وابسته است؛ بهکره به 
درصد از واردات نفت خام این کشور از این   ۷۰ حدودکه 

ره جنوبی به همراه چند کشور  . کشودمنطقه تأمین می 
ای مشترک، انسداد عملی یا اخلال در  دیگر در بیانیه 

امنیت دریایی    در در راستای آزادی عبور از تنگه هرمز را 
  محکوم کرد. و آزادی دریانوردی 

 

 ژاپن 
حمایت قاطع از باز ماندن تنگه هرمز و تداوم آزادی  

های  حل کشتیرانی، همراه با تأکید بر کاهش تنش و راه 
 دیپلماتیک 

مسدود شدن تنگه  به گزارش سازمان تجارت خارجی ژاپن،  
از    هرمز در    ۸۵بیش  را  ژاپن  خام  نفت  واردات  از  درصد 

بر اساس آمار تجارت    همچنین    دهد.معرض خطر قرار می 
 سهم واردات گاز طبیعی مایع ۲۰۲۵خارجی ژاپن، در سال 

(LNG)    درصد و از امارات متحده    ۵.۳ز کشور قطر معادل  ا
ای که مجموع  گونهدرصد بوده است؛ به   ۱.۰عربی معادل  

به   را  هرمز  تنگه  به  ژاپن  وابستگی  میزان  کشور،  دو  این 
داده   .رسانددرصد می   ۶.۳حدود   این  ها نشان  در مجموع، 

کننده در امنیت  دهد که تنگه هرمز نقشی حیاتی و تعیینمی
ایفا می  ژاپن  به انرژی  اختلال در  گونهکند،  ای که هرگونه 

ای از واردات نفت و بخشی از تأمین تواند بخش عمده آن می
LNG  .این کشور را با مخاطره جدی مواجه سازد 

 هند
حمایت از تداوم آزادی کشتیرانی و جلوگیری از اختلال در  

تنگه هرمز، همراه با تأکید بر امنیت انرژی و اجتناب از ورود  
 های نظامیمستقیم به تقابل 

کند که  درصد از نفت خام خود را وارد می  ۸۸این کشور  
تقریباً نیمی از این حجم معمولاً از طریق تنگه هرمز وارد  

درصد از گاز مایع مورد نیاز خانوارها   ۶۰شود. بیش از می
درصد از این واردات از طریق تنگه    ۹۰وارداتی است و 

درنتیجه به دلیل وابستگی شدید  شود.هرمز ترانزیت می
موضع این کشور مبنی  واردات انرژی هند به خلیج فارس  

 بر عدم انسداد تنگه هرمز است.  
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 گیرینتیجه 

توان صرفاً یک آبراه جغرافیایی یا مسیر انتقال انرژی تلقی کرد؛ این گذرگاه راهبردی در واقع یکی از  تنگه هرمز را نمی 
ای که در آن منافع انرژی، امنیت دریایی، تجارت  الملل معاصر است؛ نقطه های اصلی تلاقی قدرت در نظام بین کانون 

تنیده با یکدیگر  های بزرگ به شکلی پیچیده و درهم های ژئوپلیتیکی قدرتالملل و رقابتجهانی، ملاحظات حقوق بین 
دهد که اهمیت تنگه هرمز فراتر از نقش سنتی آن در صادرات  بررسی ابعاد مختلف این گزارش نشان می   اند. پیوند خورده

تعیین  از متغیرهای  آبراه اکنون به یکی  انرژی آسیا، توازن  کننده در ثبات اقتصاد جهان نفت و گاز بوده و این  ی، امنیت 
 های تأمین جهانی تبدیل شده است. ژئوپلیتیکی خاورمیانه و حتی پایداری زنجیره 

یافته  اقتصادی،  این گزارش نشان می از منظر  تنگه هرمز همچنان  دهد که ظرفیتهای  برای دور زدن  های جایگزین 
محدود، ناکافی و در بسیاری موارد فاقد آزمون عملیاتی در شرایط بحران هستند. اگرچه عربستان سعودی و امارات متحده  

کنند، اما ظرفیت واقعی و پایدار این مسیرها  عربی بخشی از صادرات خود را از طریق خطوط لوله جایگزین منتقل می 
فاصله معناداری با حجم تجارت عبوری از تنگه دارد. این مسئله بدان معناست که در صورت بروز بحران گسترده یا انسداد  

مله ظرفیت مازاد  مدت، بازار جهانی انرژی با شوکی مواجه خواهد شد که ابزارهای متعارف مدیریت بحران ـ از جطولانی 
در همین چارچوب، آثار احتمالی اختلال در تنگه هرمز صرفاً به بازار نفت و  .  تولید ـ نیز توان جبران آن را نخواهند داشت

داده شود. همان گاز محدود نمی  آنکتاد نشان می گونه که  از تجارت جهانی کودهای شیمیایی،  های  دهد، بخش مهمی 
ثباتی در این منطقه  ونقل دریایی و تجارت کانتینری نیز به این آبراه وابسته است. از این رو، هرگونه بی کالاهای فله، حمل 

ونقل، ناامنی غذایی و فشار معیشتی بر کشورهای در حال توسعه  تواند موج جدیدی از تورم جهانی، افزایش هزینه حمل می
ه بخشی از زیرساخت حیاتی اقتصاد جهانی محسوب  ایجاد کند. در واقع، تنگه هرمز تنها یک مسئله انرژی نیست؛ بلک

 شود. می

مل  م   یهاافته ی  زین  ی در سطح  نشان  ا  دهد ی گزارش  اقتصاد  براتلاش   یبرخ   رغمی عل   ران، یکه  مس  یها    یرها ی توسعه 
وابستگ   ن،یگز یجا توجه   یهمچنان  در  یقابل  تجارت  بالا  جیخل  یی ای به  دارد. سهم  کالاها  ی فارس    ،یاساس   یواردات 

آن است که هرگونه    انگریکشور، ب  ی در سواحل جنوب  قر از گمرکات مست  یصنعت   زات یو تجه  آلاتن ی ماش  د،یتول  یهانهاده 
  ر یکشور را تحت تأث  یاقتصاد  تیثبات بازار و امن  ،یداخل   نی تأم  ره یزنج  ماً ی مستق  تواند یمنطقه م  یی ا یدر  ت یاختلال در امن

  ی ت یترانز  یهارساخت یز  ت یتقو  ، یواردات  یبه مباد  یبخشتنوع   ن،ی گزیجا  ی دورهایکر  توسعه  تیموضوع اهم  نیاقرار دهد.  

 .سازد ی آشکار م  شی از پ شی کشور را ب ی کی لجست یآور تاب  ش یشمال ـ جنوب و افزا 

ب  از پ   ی کیتنگه هرمز همچنان    الملل،ن یمنظر حقوق  اصل    ان یتعارض م  ی هانمونه   نی زتریبرانگو مناقشه  ن یترده یچیاز 
  ت« ی»عبور ترانز  م یرژ  یالملل ن یاز جامعه ب  ی است. اگرچه بخش مهم  ی دولت ساحل  یتیو ملاحظات حاکم  ی رانیکشت  ی آزاد

  ی اصل نسب  اها،ی حقوق در  ۱۹۸۲  ون یکنوانس  بیبر عدم تصو   ی مبتن   ران یا   یاما موضع حقوق   داند، ی تنگه حاکم م  ن ی را بر ا
  ی باق  ی ریموضوع همچنان محل منازعه تفس  نی که ا  دهدی نشان م   ،ی تیو امن  ی عرف  یمبان  ی بودن معاهدات و استناد به برخ 

 مانده است.  
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و بلندمدت    جانبهک یتنش، امکان اعمال    طی در شرا  یکه حت   دهدی نشان م  یالملل ن یب  ه یو رو  ی خی حال، تجربه تار  نیا
  ت یریمد رو،    نی مواجه خواهد بود. از ا  ی کی تیو ژئوپل  یاسیس  ،یحقوق   یجد  یهات یگذرگاه، با محدود  نی کامل بر ا  ت یمحدود

ناگز  ندهیآ امن  ان ی م  یتعادل سازوکار    ی نوع  ازمند ین  ری تنگه هرمز  آزاد  ران، یا  ی تیالزامات  منافع    ی تجارت جهان  ی اصل  و 

 .خواهد بود  یاو فرامنطقه  یامنطقه  یهاقدرت 

محسوب    یالملل ن یو ب  یادر معادلات منطقه  ران ی ا  کیاهرم ژئواستراتژ  نیترتنگه هرمز همچنان مهم   ،یک یتیسطح ژئوپل  در
آن در اتصال    کنندهن ییو نقش تع  یجهان  یانرژ  تیآن با امن  وندیگذرگاه، پ  نی در شمال ا  رانیا   ییایجغراف  تی. موقعشود یم

  ده یبخش یامنطقه  یهابر موازنه ی اثرگذار یبرا رینظکم ی تیظرف رانیا  یسلاما ی آزاد، به جمهور یهافارس به آب  جیخل
  ی هانه یهزو    یدرت بازدارندگ ق  انیموازنه م  ق یمستلزم درک دق  تیموقع  نی از ا  ی راهبرد  ی بردارحال، بهره   ن یاست. با ا 

  تواند ی م  ت یدر نها  ، یکیتی ژئوپل  ی هااز اهرم  نهیپرهز  ای   یاند که استفاده افراطنشان داده   یخی تار  یهااست. تجربه   کیتیژئوپل

 .منجر شود  یاقتصاد  ی و محدودتر شدن فضا یامنطقه ط ی مح شتریشدن ب یتیامن  ، یالمللن یب یفشارها  شیبه افزا

آن   ی ک یتیهوشمند ژئوپل  تیر یمدتنگه هرمز، بلکه در  یحداکثر  یسازی تیامننه در  رانیا ی برا نهیاساس، راهبرد به ن یا بر
از    ی ریدوم، جلوگ  ؛یمل  تی و امن  یکند: نخست، حفظ بازدارندگ   نی که بتواند همزمان سه هدف را تأم  یتیر یمدنهفته است؛  

. تحقق  داری پا  ی تیو ترانز   ی اقتصاد  ت یبه مز  ران ی ا  ی کیتیژئوپل   تیموقع  ل یو سوم، تبد  ؛ یت یو امن  ی اقتصاد  ر ی فراگ  ی ثبات یب
  جاد ی و ا  یک یلجست  یهارساختیز   تیتقو   ،ییایدر   یهایهمکار   شی افزا  ،یامنطقه   یپلماسیاهداف مستلزم توسعه د  نیا

 .ک خواهد بودیآبراه استراتژ ن یدر ا   ییایتردد در  ت یریمد  ی قابل قبول برا یو فن  ی حقوق یسازوکارها 

  تیر یبلکه در عرصه رقابت بر سر مد ،ینظام  یهاتقابل  دان یتنگه هرمز نه صرفاً در م ندهیآ  بیان نمود توانی م  ت،یدر نها
امن  یانظم منطقه  اندازه که جهان به سمت چندقطب  ن یی تع  ی جهان  ی انرژ  تیو  افزا  ی خواهد شد. هر  رقابت    ش ی شدن، 

  ن ی . در چنافتی خواهد    ش ی افزا  ز یتنگه هرمز ن  ی ک یتیژئوپل  ت یهما  کند، ی حرکت م  ن یتأم  یها ره یزنج ی ها و شکنندگقدرت 
 ،یافعال منطقه   یپلماس یو د   یاقتصاد  ییگراتوسعه   ،یراهبرد  تیبر عقلان  یمبتن   یکردیدر صورت اتخاذ رو  رانیا   ،یطیشرا

  ی ارتقا  یبرا  یک یتیژئوپل  دار ی پا  تیمز   کی  انعنوعنوان ابزار فشار، بلکه به فرد خود نه صرفاً بهبهمنحصر   تیاز موقع  تواند یم
 کند.  ی بردارخود بهره  ی الملل ن یو ب یامنطقه  گاه یجا



 

31 

 

ی پژوه  ندهی و آ یمعاونت مطالعات اقتصاد  
 اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران

 
 

 منابع 

 (. حقوق بین الملل عمومی )بازنگری شده(. گنج دانش. ۱4۰4ضیایی بیگدلی، م. ر. )

 .  ۱۲۷(. شاهرگ حیات اقتصادی جهان، ماهنامه پیام دریا، سال دوازدهم، شماره ۱۳۸۲زاده، سعید )ملک

(. الگوی امنیتی بازدارندگی در تنگه هرمز و امنیت ملی جمهوری  ۱۳۹۵عباسی، ابراهیم، نجات،سید علی و طالبی، صغری. )

 . ۱۷های راهبردی سیاست، سال پنجم، شماره پژوهش   اسلامی ایران. فصلنامه

المللی دریاها. فصلنامه حقوق ملل، سال  (. بررسی مسدود نمودن تنگه هرمز بر اساس حقوق بین ۱۳۹۵شیروانی، علی. )

 . ۲۱ششم، شماره 

 وکار . دفتر مطالعات کسبایران اتاق های (. نظام حقوقی تنگه هرمز. مرکز پژوهش ۱4۰۵، ابراهیم ) زادهبیگ

hurchill, R. R., & Lowe, A. V. (1999). The law of the sea (3rd edition). Manchester: 

Manchester University Press. 

MirHaider, D. (2010). Developments of Five Decades of Thought and Research in 

Political Geography. Mashhad: Papli Publications. 

Asgari, S., & Ghadri Hajat, M. (2021). The strait of Hormoz geopolitical role in 

Iran's Maritime Defense Strategy. The Fundamental and Applied Studies of the 

Islamic World, 3(7), 113-146. 

IEA – International Energy Agency 

The International Maritime Organization=IMO 

United Nations Convention on the Law of the Sea 1958 

United Nations Convention on the Law of the Sea 1958 

Unctad. (2026). Strait of Hormuz Disruptions 

Roy Bardhan, Arya. (2026). The Strait That Shakes Prices: Impact of the Hormuz 

Disruption on Inflation in India. Observer Research Foundation, May 2026. 


